
 

Waarom stopt de European Sleeper nachtrein naar Praag in Deventer en niet in Hengelo? 

ES = European Sleeper 

Voor mij als Twentenaar, inwoner van Almelo, lijkt mij het logischer om deze trein in Hengelo te 
laten stoppen dan in Deventer omdat veel meer reizigers van een stop in Hengelo zullen  
profiteren. Ook voor ES lijkt mij de stop in Hengelo een betere oplossing omdat meer reizigers 
met hun trein zullen reizen wat meer geld oplevert. Op zoek op het internet naar een rede voor 
bovenstaande keuze leverde niks op. 
 
Ik ben nu zelf dit onderzoek gestart om te kijken welk station van Oost-Nederland het meest 
geschikt is voor een stop van/naar de ES trein naar Praag  
 
In Bijlage 1 en 2 staat de data waarop de onderstaande 2 tabellen gebaseerd zijn. 

 
  

 

 

 

 

 
                         Tabel 1: Verschil in Aanrijtijden tussen een ES trein stop in Hengelo of Deventer 

In bovenstaande tabel is te zien de vertrektijd per station in Oost-Nederland als er met de ES 
trein gereisd wordt naar Praag  met een overstap resp. in Hengelo of Deventer. Tevens wordt in de 
meest rechtse kolom het verschil in reistijd in minuten aangegeven. 
 
Bij keuze vertrek ES trein uit Hengelo is de reistijd voor inwoners/instappers, geen overstappers, 
uit Deventer (+16) iets langer. Wat te verwachten was. 
 
Kleine verschillen zijn er voor reizigers uit Apeldoorn, Zwolle en Zutphen. 
 
Grote verschillen zijn er voor de inwoners van Almelo, Hengelo en Enschede. Hun reistijd wordt 
met resp.  51, 97 en 79 minuten verkort bij een stop in Hengelo i.p.v. Deventer. 

 

 

 

 

 

 

        Tabel 2: Verschil in Afrijtijden tussen een ES trein stop in Hengelo of Deventer 

In bovenstaande tabel is te zien de aankomsttijd per station in Oost-Nederland als er met de ES 
trein gereisd wordt van Praag  met een overstap resp. in Hengelo of Deventer. 

Vertrek naar Praag Hengelo(0:30) Deventer(23:55)  Verschil in min. 
Apeldoorn(169.000) 23:22 23:20    -2 
Enschede (162.000)    0:04 22:45   -79 
Zwolle   (133.000) 23:22 23:20   -2 
Deventer (105.000) 23:29 23:55 +16 
Hengelo  ( 84.000)    0:30 22:53   -97 
Almelo   ( 75.000) 23:56 23:05   -51 
Zutphen  ( 49.000) 23:40 23:33    -7 

Aankomst uit Praag            Hengelo(4:30)      Deventer(5:09)  Verschil min. 
Apeldoorn(169.000) 5:43 5:43      0 
Enschede (162.000) 5:56 7:14   -78 
Zwolle   (133.000) 6:09 6:35  -26 
Deventer (105.000) 5:30 5:09 +21  
Hengelo  ( 84.000) 4:30 7:06 -156 
Almelo   ( 75.000) 5:04 6:37  -93 
Zutphen  ( 49.000) 6:23 6:26    -3 



Bij keuze stop ES trein in Hengelo is de reistijd voor reizigers naar Deventer (+21) iets langer. Wat 
te verwachten was. 
 
Kleine verschillen zijn er voor reizigers naar Apeldoorn en Zutphen. 
 
Een verschil van 26 minuten is er voor reizigers naar Zwolle. Zie ook de Bijlage waaruit blijkt dat 
er geen vroege trein uit Deventer naar Zwolle rijdt waardoor er op dit traject gedeeltelijk met de 
bus gereisd moet worden. De stop in Hengelo biedt hier ook voordelen voor de reizigers naar 
Zwolle. 
 
Grote verschillen zijn er voor de inwoners van Almelo, Hengelo en Enschede. Hun reistijd wordt 
met resp.  93, 156 en 78 minuten verkort als er gestopt wordt in Hengelo i.p.v. Deventer. 
Studenten in Oost-Nederland 
In de bovenstaande tabellen staan o.a. de inwoner aantallen per gemeente.  
In onderstaand overzicht staan de Studenten aantallen per gemeente 
Studenten (hbo + wo): 

- Enschede  27.000 
- Zwolle   20.000 
- Deventer    7.454 
- Apeldoorn    4.000 
- Hengelo    2.260 

Tellen we de studenten aantallen voor Hengelo+ Enschede samen. Afstand tussen de 
stadskernen van beide net genoemde steden is maar 9 km en de UT campus ligt eigenlijk tussen 
Hengelo en Enschede in, dan komen op een totaal aantal studenten van 30.000. 
 
De studenten aantallen van de cluster Apeldoorn/Deventer is totaal 6.000. 
Aannemende dat de gemiddelde student vaker gaat reizen met de (ES) trein dan een gemiddelde 
inwoners van de gemeentes in Oost-Nederland zijn er veel meer potentieel reizigers rond het 
Cluster Hengelo dan het cluster Deventer. 
 
Hoe vroeg is 04:30 
Er wordt in een interview met u o.a. genoemd dat een stop op station Hengelo op de terugreis 
om 4:30 wel erg vroeg is. 
 

In naastgelegen figuur  staat de vertrekstaat van de 1e vertrekkende 
trein uit Enschede naar Hengelo en verder. De vertrektijd van deze 
trein is 4:45 en rijdt om 4:52 Hengelo binnen. 
 
Een reden om niet te stoppen om 4:30 op station Hengelo zou kunnen 
zijn dat dit station nog niet geopend/beschikbaar is om 4:30. Een 
station openen 20 minuten voor vertrek lijkt mij redelijk. Passen we dit 
toe op net genoemde trein uit Enschede betekend dit dat Station 
Hengelo om 4:32 geopend wordt. Een stop van de ES trein om 4:30 
lijkt mogelijk zonder bijzondere maatregelen(kosten). 
 

Aankomst Hengelo 4:30 Aankomst Deventer 5:09 
wachten 46 minuten  wachten 67 minuten 
Vertrek Hengelo  5:16  Vertrek Deventer  6:16 
Aankomst Zwolle  6:09  Aankomst Zwolle   6:40 
 
Er is nog een eerdere reis mogelijk via Apeldoorn en met daar een overstap op de Bus met een 
aankomsttijd van 6:35 in Zwolle. Het (te) vroeg zijn is eerder een groot probleem op Station 



Deventer waar 67 minuten gewacht moet worden op de trein naar Zwolle dan op Station Hengelo 
waar 46 minuten gewacht moet worden op verder vervoer. 
 
Nieuwe nachttrein van Amsterdam naar Berlijn en Praag raast Hengelo (voorlopig) voorbij 

 url: Hengelo-Voorbij[1] 

 

 
 
Het is lastig om rond half vijf op station Hengelo te stoppen. 
Wat is daar lastig aan. Is het stadion nog niet open? Vinden de passagiers het lastig?  Vindt de 
machinist het lastig? Rond vijf uur stoppen op station Deventer is niet lastig?  Waar is de grens 
van “het is lastig stoppen” op een station 4:35 of 5:10?  
 
In Bijlage 5 staan enkele dienstregelingen van nachttreinen. Ook midden in de nacht om 2, 3 of 
om 4 uur wordt er gestopt door deze nachttreinen. Waarom kan dat niet in Hengelo? 
In Bijlage 6 staat de dienstregeling van station Hannover tussen 2:00 en 5:30. Het treinverkeer 
gaat op dit station de hele nacht door. Waarom kan dit niet in Hengelo? 
  
Deventer klinkt nog het meest logisch. 
Voor mij als inwoner van Twente is Hengelo de meest logische keuze en Deventer een niet 
logische keuze. De meeste reizigers in Oost-Nederland hebben veel voordeel bij een stop in 
Hengelo i.p.v. een stop in Deventer? Zie ook mijn berekening van de reistijden (Tabel 1 en 2) van 
enkele belangrijke steden in Oost-Nederland  van/naar Praag.  Ik begrijp helemaal niks van de 
keuze voor Deventer als stop voor de ES trein. Door deze keuze voor Deventer zullen er minder 
reizigers, uit Oost-Nederland, met de ES trein gaan reizen. Een redelijk financieel nadeel voor ES. 
Wat is hier de reden voor? Wordt ES betaald door de gemeente Deventer voor de stop in 
Deventer????? 
 
Zie ook Bijlage 7 waar een Spoorkaart van Overijssel getoond wordt. Alleen al naar deze kaart 
kijken maakt duidelijk dat stoppen in Hengelo de beste keuze is voor Overijssel. 
 
 
 
 

  

https://www.1twente.nl/artikel/2000522/nieuwe-nachttrein-naar-berlijn-en-praag-rijdt-hengelo-voorbij-omtzigt-vraagt-zich-af-waarom


Bijlage 1 ES langs Hengelo 

 
 
Bijlage 2 Reistijden Deventer- Hengelo 

 
Figuur 1: Vertrek uit Deventer 23:55 + Aanrijtijden 

   

 

 

 

 

 

 

 
Figuur 2: Vertrek uit Hengelo 0:30 + Aanrijtijden 



   

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figuur 3: Aankomst Hengelo 04:30 + Afrijtijden 

 

 

Figuur 4: Aankomst Deventer 05:09 + Afrijtijden 



Bijlage 3 Nedersaksenlijn 
 
De Nedersaksenlijn is een voorgestelde directe 
spoorverbinding tussen Enschede en Groningen via 
Emmen. Om deze spoorlijn te realiseren zou een 
spoorverbinding tussen Emmen en Stadskanaal moeten 
worden aangelegd om de spoorlijnen Almelo - Mariënberg 
en Mariënberg - Emmen te verbinden met Stadskanaal - 
Zuidbroek. De Nedersaksenlijn is een spoorverbinding die 
de universiteitssteden Groningen en Enschede verbindt en 
die in 2035 in gebruik zal zijn. 
 
 
 

   Stad  Gemeente 
Emmen   58.000  110.000 
Coevorden  16.000   35.000 
Hardenberg  20.000   64.000 
Totaal        94.000  209.000 
 
Nu en over een aantal jaren, als de Nedersaksenlijn in dienst is zullen reizigers uit 
bovengenoemde gemeentes met een rechtstreeks trein naar Hengelo reizen, om daar op een ES 
nachtrein over te stappen. Station Deventer zal voor deze reizigers geen optie zijn om over te 
stappen op een ES trein. 
 
Bijlage 4 Elektrificatie Zutphen- Hengelo  
 
Elektrificatie Zutphen - Oldenzaal 

Op dit moment rijden er dieseltreinen op de 
lijn Zutphen-Oldenzaal. Om duurzaam, 
elektrisch spoorvervoer mogelijk te maken, 
werkt ProRail aan de elektrificatie van het 
spoor tussen Zutphen en Hengelo. Dit doen 
we in opdracht van het ministerie van 
Infrastructuur en Waterstaat en de provincies 
Overijssel en Gelderland. Het streven is om in 
2032 met elektrische treinen te kunnen 
rijden. 
 

Inwoners van Zutphen en omstreken zullen vanaf 2032 nog een betere verbinding met Hengelo 
krijgen als dit traject geëlektrificeerd is. Een overstap op een ES trein op het station Hengelo zal 
dan nog meer voordelen bieden dan een overstap op station Deventer. 
 
Vanaf 2032 zal er een mogelijkheid bestaan dat er een rechtstreeks snelle rechtstreekse trein 
Hengelo- Arnhem v.v. gaat rijden. Voor reizigers uit Arnhem en omgeving zal dit veel voordeel 
bieden als er gekozen wordt voor een overstap op een ES trein op Station Hengelo.   

Figuur 5: De nieuwe Nedersakenlijn 

Figuur 6: Spoorkaart Oost-Nederland 



Bijlage 5 Dienstregeling Nachttreinen in Europa 

   
Figuur 7: Dienstregeling  Amsterdam- Wenen          Figuur 8: dienstregeling Amsterdam- Zürich     

    
Figuur 9: Dienstregeling München - Warschau               Figuur 10: Dienstregeling Berlijn- Boedapest 

         
 



             
Figuur 11: Dienstregeling Inverness- London       Figuur 12: Dienstregeling Parijs- Albi 

Er rijden in Europa elke dag/nacht al veel nachttreinen. Veel van deze treinen stoppen ’s nachts 
tussen 2:00 en 6:00 op een station. Ik heb enkele dienstregelingen van deze treinen in deze 
Bijlage geplaatst. Dat een nachttrein om 4:30 op Station Hengelo stopt is geen bijzonderheid.  
  



Bijlage 6 Dienstregeling station Hannover tussen 02:00- 05:30 

 

Figuur 13: Dienstregeling-1 Hannover                                                        Figuur 14: Dienstregeling-2 Hannover 

    

  



  

                 Figuur 16: dienstregeling-4 Hannover 

Tussen 2:00 en 5:30 gaat het treinverkeer b.v. op Station Hannover gewoon door. Zoals in 
bovenstaande dienstregeling te zien is. Om 2:10 een trein naar Zurich te nemen of om 4:17 met 
een trein naar Berlijn te reizen is heel normaal. De keuze van ES dat het niet logisch/comfortabel  
is om op 4:30 te stoppen ontgaat mij nog steeds. Het treinverkeer op dit station en vele andere 
stations gaat gewoon 24 uur per dag door.  
  

Figuur 15: Dienstregeling-3 Hannover 



Bijlage 7 Kaart Overijssel met de nachtrein naar Praag/Malmö 

 
Figuur 17: Spoorkaart Overijssel 

In bovenstaande kaart zien we een groot deel van Overijssel waarvoor een goede keuze van een 
stop van de ES trein naar Praag/Malmö beslissend zal zijn of er met deze trein gereisd wordt of 
niet. 
 
De ES trein rijdt bij Deventer Overijssel binnen en verlaat via Hengelo/Oldenzaal ons land 
richting Duitsland en verder. Als je aan iemand vraagt die een beetje verstand van treinreizen 
heeft “Op welk station, Deventer of Hengelo, er gestopt moet worden“, zal zeker antwoorden 
Hengelo. Dat dit de beste keuze is blijkt ook zeer duidelijk uit mijn overzicht van de reistijden per 
gemeente naar Praag/Malmö. 
 
Alle inwoners van Holten en Lochem, en die daar rechts van wonen, krijgen veel kortere 
reistijden bij een stop in Hengelo boven een stop in Deventer bij hun reis naar Praag/Malmö. 
 
Het overgrote deel van Overijssel heeft er voordeel bij dat de ES trein in (Hengelo) stopt. 
Inwoners van Zwolle en Zutphen en verder hebben ook een goede rechtstreekse treinverbinding 
van-naar Hengelo. 
 
  



Bijlage 8 Vragen CDA Hengelo over stop ES trein 
 
Vraag/Antwoord 2 

 
 
2.1 Ruimte in de dienstregeling 
 
Probleem kan zijn: 

- A. Zowel stoppen in Deventer als Hengelo 
- B. Geen pad tussen Deventer en Hengelo beschikbaar op dit tijdstip 
- C. Station Hengelo heeft geen perron beschikbaar om op 0:30 uur te stoppen 

 
A.Zowel stoppen in Deventer als Hengelo 
Dit zou een probleem kunnen zijn om op beide stations te stoppen. De reis gaat te lang duren. 
De oplossing is eenvoudig, stop alleen op Station Hengelo en niet op station Deventer, omdat bij 
een stop in Hengelo veel meer reizigers profiteren van deze stop dan bij een stop in Deventer 
 
B.Geen pad tussen Deventer en Hengelo beschikbaar op dit tijdstip 
Op dit late tijdstip rijden er weinig personentreinen tussen Deventer en Hengelo. Of er gestopt 
wordt in Deventer of Hengelo, de ES trein moet toch van Deventer naar Hengelo gaan rijden. Dit 
kan geen argument zijn om niet in Hengelo te stoppen.  Door iets eerder te vertrekken uit 
Deventer (bij geen stop in Deventer) zou de ES trein eventueel achter een goederentrein te 
komen rijden richting Hengelo. Met max. 1 goederentrein per uur en richting op dit traject moet 
dit minimale probleem op te lossen zijn. 
 
C.Station Hengelo heeft geen perron beschikbaar om op 0:30 uur te stoppen 
De tijden waarop de ES trein rijdt verschillen nogal per datum. Ik ga van onderstaande reistijden 
uit: 

- Deventer aankomt 23:48 vertrek 23:55 (heen) 
- Deventer aankomst 5:07 vertrek 5:09     (terug) 

 
Op b.v. Oktober 14 zijn de reistijden: 

- Deventer aankomt 22:48 vertrek 23:56 (heen) 
- Deventer aankomst 6:06 vertrek 6:09    (terug) 

 
Het kost te veel tijd om alle verschillende reistijden in een jaar mee te nemen in mijn onderzoek. 
Het voegt waarschijnlijk ook weinig toe voor de keuze voor het beste overstap station. 
Bij een reisdatum van Oktober 14 is de heenreis een uur eerder en de terugreis een uur later dan 
mijn gekozen datum/reistijden.  Op de 14 Oktober kan Station Hengelo ook gebruikt worden om 
te stoppen. 
 



      
Figuur 18: Reistijd Deventer- Hengelo 33 minuten     

 
Vanuit Hengelo rijden volgende treinen: 

Soorten verbindingen Vertrek laatste trein (Heen) Aankomst laatste trein (terug) 
NS Intercity Deventer                        23:23                         00:36 
NS stoptrein Apeldoorn                        18:02                         17:58 
Keolis Zwolle Stoptrein                        00:13                         02:04 
Keolis Zwolle IC                        19:39                         19:21 
Arriva Zutphen                        00:16                         00:14 
Arriva Oldenzaal                        00:17                         00:43 
Berlijn ICE                       19:52                         20:07 
Eurobahn Bielefeld trein                       21:34                         22:26 

 
De in rood aangegeven tijden/verbinding (>00:15) concurreren (eventueel) met de stop tijden 
van de ES in Hengelo. Van alle andere treinverbindingen rijden op dit late tijdstip geen treinen 
meer van/naar Hengelo, zoals in bovenstaande tabel te zien is.  
 
GEEN STOP DEVENTER: Aankomst Hengelo 23:48 + 0:33= 00:21 
STOP DEVENTER:              Aankomst Hengelo 23:55 + 0:33= 00:28 
 
Vertrek Hengelo naar Enschede:                 Vertrek Hengelo naar Oldenzaal 

- Stoptrein     00:18  (SP 3)                               Stoptrein   00:17 (SP 3) 
- NS intercity 00:37 (SP 3) 

 
Een stop van de ES naar Praag is mogelijk in Hengelo. Tussen 00:20 en 00:30 is Spoor 3 vrij voor 
een stop van de ES trein.  
 
De IC naar Amersfoort en verder vertrekt o.a. om xx:23 van Spoor 2 in Hengelo. De laatste trein 
richting Deventer is al om 23:23 vertrekken. Eventueel kan Spoor 2 in Hengelo gebruikt worden 
voor een stop van de ES trein. 
 
Op de terugweg van Praag rijdt de ES trein rond 4:30 langs Hengelo. Om 4:54 vertrek de eerste 
trein uit Hengelo. Daarna komt het treinverkeer in Hengelo langzaam op gang. Een stop in 
Hengelo van de ES trein om 04:30 is zeker rond deze tijd mogelijkheid. 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
2.2 Erg vroeg wat niet comfortabel is 
Om 4:30 stoppen in Hengelo is niet comfortabel. Rond 5:00 stoppen in Deventer is ook niet 
comfortabel.  

 

 

 

 

 

 

        Tabel 1: Verschil in Afrijtijden tussen een ES trein stop in Hengelo of Deventer 

In bovenstaande tabel is te zien de aankomsttijd per station in Oost-Nederland als er met de ES 
trein gereisd wordt van Praag  met een overstap/stop resp. in Hengelo of Deventer. 
Bij keuze stop ES trein in Hengelo is de reistijd voor reizigers naar Deventer (+21) iets langer. Wat 
te verwachten was. 
 
Kleine verschillen zijn er voor reizigers naar Apeldoorn en Zutphen. 
 
Een verschil van 26 minuten is er voor reizigers naar Zwolle. Een stop in Hengelo biedt hier ook 
voordelen voor de reizigers naar Zwolle. 
 
Grote verschillen zijn er voor de inwoners van Almelo, Hengelo en Enschede. Hun reistijd wordt 
met resp.  93, 156 en 78 minuten verkort als er gestopt wordt in Hengelo i.p.v. Deventer. 
 
Laat de inwoners van bovengenoemde steden beslissen of zij kiezen voor een stop in Deventer of 
Hengelo. Bij de keuze van een ½ uur eerder de trein verlaten tegen een tijdswinst van meer dan 2 
uur voor een inwoner van Hengelo  lijkt mij de keuze wel duidelijk. 
 
 
  

Aankomst uit Praag            Hengelo(4:30)      Deventer(5:09)  Verschil min. 
Apeldoorn(169.000) 5:43 5:43      0 
Enschede (162.000) 5:56 7:14   -78 
Zwolle   (133.000) 6:09 6:35  -26 
Deventer (105.000) 5:30 5:09 +21  
Hengelo  ( 84.000) 4:30 7:06 -156 
Almelo   ( 75.000) 5:04 6:37  -93 
Zutphen  ( 49.000) 6:23 6:26    -3 



Het document met vragen 
https://www.hengelo.nl/bestanden/documenten/bestuur/schriftelijke-vragen/2022/2022-02-
15_Antwoord_College_vragen_CDA_Nachttrein%20door%20Hengelo.pdf 
 

 
 
  

https://www.hengelo.nl/bestanden/documenten/bestuur/schriftelijke-vragen/2022/2022-02-15_Antwoord_College_vragen_CDA_Nachttrein%20door%20Hengelo.pdf
https://www.hengelo.nl/bestanden/documenten/bestuur/schriftelijke-vragen/2022/2022-02-15_Antwoord_College_vragen_CDA_Nachttrein%20door%20Hengelo.pdf


 
 
 
 
 
 
 
     
 


