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Hfst 1.0Onderzoek naar een optimatesinverbindingmet Duitsland

1.1Achtergrond

Zelf hebik bijzonderveel met de trein gereisd. De Berlijn trein was daargémvan mijn favoriete
internationaletreinen. Een rechtstreekse trein en de reistiyds niet te langyoor mij iets meer dan
4 uur,omdat ik meestal van het Duitse treinstati@adBentheim vertroklk volgle de discussie over
de (snelle) Berlijntrein die zowel in de lokale als nationadelia werd gevoerd.

¢28y Ay WdzZA A Hnuwn KSO NFLILER2NI £+SNISG RS sAraast
verscheenvande RLY SG RI I NJ 2 ® & RS O2y Of dza A S éénaoStdligeS G SNJI Ay
O2 NNRA R2 NE kwagtigatishieSnderbpuwiRgdvan deze conclusiedit rapport te vinden.Dat

heb ik niet kunnen vinderToen hadk opeens ijd over had omdatve vanaf dat moment midden in

de corondockdownzaten Ik bentoen zelf maar gestart medit onderzoek.

1.2 Onderzoek

In dit rapport wordt onderzochof de optimale treinverbinding met ae OosterburenDuitsland

met één corridor of met een netwerk verbinding(2 corridors) het bestsultaatoplevert

Tevens nemen we daarin mee de nu zeer actuele noodzaak voor substitutig/liegtuig naar
GTreiré voor de verbindingen richting Duitsland(en verd&@dor het spoor te zien als corridor wordt
het beter benut als vervoernetwerk en bovendien een structurerend onderdeel van ruimtelijke
planvorming.Spoor=Corridof]

Deéén corridor oplossing gaat ervan
uit dat zowel de internationalsnelle
verbinding AmsterdarBerlijn als de
internationale snellezerbinding
AmsterdamRotterdam
DusseldorfKdlnvia Arnhemgaan

Mijn 2 Corridors oplossing gaat ervan
uit dat de internationale trein
verbinding AmsterdanBerlijn via
Hengelo gaat ede verbinding
RotterdamDUsseldorfKélnvia Venlo
gaat.Bij dezdaatsteoplossing wordt
het internationale trein verkeer van
AmsterdamDisseldorfKélnook via
Eindhoven/Venlafgewikkeld

Figuurl: Keuze voor de één corridor of 2 corridmuissing

Belangrijke onderzoek parameters:
- Wat zijn de karste routes?
- Wat zijn de snelste routes?
- Welke plaatsen profiteren het meest vde snelle routes?
- Hoeveel reizigers zullen per grensovergang(Hengelo/Arnhem/Venlo) reizen
- Wat willen onze oosterburen?

Zie ook Bijlage 8§ Alle Rapporten:

"Naar een optimale (personen)treinverbinding met Duitsland" (/3)
"Naar een optimale (goederen)treinverbinding met Duitsland” (213)
"Gecombineerde Personen + Goederen treinverbinding met Duitsland” (3/3)


https://www.spoorbeeld.nl/sites/default/files/2021-07/inspiration/180413-sb-spoor%3Dcorridor.pdf

1.3ConclusieSamenvatting

1.3.1Substitutie van Vliegtuigaar Trein(Hfst. 2)

Hengelo is de beste grensovergang om het substitutie treinverkeer van Schiphol naar Noord
Duitdanden verderte verwerken. Het substitutie treinverkeer vanaf Schiphol naar-Buittisland

kan zowel viale grensovergangrnhem of viavenloafgewikkeld worden. Er is geen reden om vanuit
het substitutie perspectief dat dit treinverkeer via Arnhem zou moeten.

Al het substitutie treinverkeer vanaf vliegveld Eindhoven kan via de grensovergang Venlo geleid
worden. Vanaf DusselddKdInzijn goeddreinverbindingen mogelijk naar zowel Noewals Zuid
Duitsland en verder.

1.3.2 De Berlijn treifHfst. 3)

In het precorona tijdperk was de Berlijntrein een succesvolle verbinding met jaarlijks stijgende
passagiersaantallen. Zowel vanuit Nederlands perspectief als van uit Duits perspectief vindt men dit
een zeer belangrijke treinverbinding met perspectief ndatoekomst toe.

Op 10 April 2019 is er een overleg geweest op ministerieel niveau om de reistijden op deze
verbinding aanzienlijk te verkorten, Dit heeft op 30 juni 2020, vanuit Duits overheid geleid, tot een
toevoeging van een snellere trein(FV 34b) aan de verbindingetdasn-Berlijn. Deze trein is 55
minuten sneller tussen Berlijn en Hengelo vergeleken met de huidige reisijgéns heeft Duitsland
binnen het project Deutschlandtakt ervoor gekozen om de (snelle)Berlijntrein via Hengelo te laten
rijden.

De Berlijntrein heeft veel potentie naar de toekomst toe. Door de investering die de komende jaren
worden gedaan op het Duitse gedeelte, zowel extra/hsl spoor als snellere treinen, is er geen rede
om deze verbinding te gaan verleggen van Hengelo naar Arnhem.

1.33 Lengte van de routg$ifst. 4)

Voor de verbinding AmsterdaBerlijn geldt dat de huidige route naBéhnevia Arnhem 78 km

langer is. Wordt er in de toekomst gekozen voor de route "02A NieuwApet(Via Hilversum)" dan

is dit eennog11 km kortere route dan de huidige route. Dit betekent dat de route via Arnhem 89 km
langer is. Dat is 31% langer dan de nieuwe rdute HViadHengelo.

Voor de verbinding RotterdaiisseldorfKdlngeldt:
Wordt er in de toekomst gekozen voor nieuwbouw van de route \\dldoss dan volgedan is de
route Rotterdam Dusseldorf (Via Venl@8 km korter dan via Arnhem.

De route RotterdanKoln (Via Venlo) is 55 km korter dan via Arnhem. Op dit traject wordt er
rechtstreeks van Neuss nadblngereden zonder de omweg via Dlsseldddt geeft eerpptimale
verbinding.



1.3.4 Amterdam-Berlijn Reistijden 203QHfst. 7)

Bij keuze route "02A Nieuw HeXpel(Via Hilversum™) hoort een reistijd naar Berlijn van 4:43

minuten. Dat is 26 minuten sneller dan de route via Arnhem. In de nieuwste Duits plannen wordt een
mogelijkkortste reistijd tussen HengetBerlijn van 3:14 uur/min. genoemd dit bij een optimale
aansluiting bil.6hneop het nieuwe spoor en gebruikmaken van treinen met een Vmax=300 km/u.

De reistijd tussen AmsterdaiBerlijn via Hengelo zou dan rond de 4:30 komen te liggen.

Amsterdam

Hannover

Amersfoort
Osnabriick
Hengelo
NU =2030
6:12 4:30

Figuur2: De ICE verbinding Amsterdamerlijn

1.3.5 RotterdamDusseldorfKéInReistijden 2030¢Hfst. 8)

De route RotterdanDusseldorf via Venlo is 8 minuten sneller dan de route via Arnhem. De route
RotterdamKolnvia Venlo izelfs32 minuten sneller dan de route via Arnhem.

Rotterdam

=2030

Eindhoven

NU
3:02

Figuur3: De ICE verbinding RotterdafdIn

1.36 Wie profiteert inNederland van daieuwe/snelle routegHfst. 6)

Voor de meeste reizigers die naar Berlijn willen reizen is Arnhem niet de vanzelfsprekende
grensovergang. Een reiziger uit Amersfoort zal via Hengelo naar Berlijn blijven reizen ook als er een
snelle Berlijntrein via Arnhem zou komen. Dit geldt tevens eeorgroot deel van ZuiNederland.

Voor deze reizigers zal Venlo de beste grensovergang zijn om via Disseldorf naar Berlijn te reizen.

Voor de meeste reizigers die naar Dusseldorf/Keulen willen reizen is Arnhem niet de
vanzelfsprekende grensovergang. Voor een inwoner van Nijmegen is het zelfs sneller om via de
Maaslijn en Venlo naar Disseldorf te reizen dan via Arnhem.

De beide overzichten van Hfst 6. laten zien dat de grensovergang Arnhem een beperkte rol speelt bij
het realiseren van eeaptimale snelle treinverbinding met Duitsland. Breensovergangehriengelo
enVenlozijn hiervoor beter geschikt vanwede betere ligging t.0.v. dee verbindenlandsielen.



(6.2.3 Kwantitatieveonderbouwing aantal reizigers/grensovergang richting Berlijn
Grens Hengelo Grens Arnhem Grens Venlo  Grens Overig
11.702.559 1.200.000 3.825.943 862.170

66% 7% 22% 5%
Tabel 1:Vanuit Nederland reizen naar Berlijn

(6.3.4 Kwantitatieve onderbouwing aantal reizigers/grensovergang richting Disseldo)f/KdIn
Grens Hengelo Grens Arnhem Grens Venlo  Grens Overig
0 3.990.066 12.335.606  1.387.000

0% 23% 70% 7%
Tabel2: Vanuit Nederland reizen nad®isseldorf/Koln

Totaal= Van Nederland naar (Berlijpisseldorf/Koln

Grens Hengelo Grens Arnhem Grens Venlo Grens Overig

11.702.559 5.190.066 16.161.549 2.249.170
33% 15% 46% 6%

Tabel3: Vanuit Nederland reizen naar Berlijibtisseldorf/Koln

Grensovergang Arnhem is voor het treinverkeer(personen) de minst belangrijke grensovergang.
Venlo is de belangrijkste grensovergaxigor de richting Berlijn is de grensovergang Hengelo de
belangrijkste grensovergang metlfseen marktaandeel van 66%.

(6.4 Reiziger vanuit Duitsland(en verder) naar Amstejdam
Inwoners Grens Hengelo Grens Arnhem Grens Venlo Grens Overig
82.966.000 30.522.000 9.380.000 39.219.000 3.920.000

100% 37% 11% a47% 5%

. 107.966.000 47.522.000 9.308.000 47.219.000 3.920.000
Duitsland en verder
100% 44% 9% 44% 3%

Tabel4: VanuitDuitsland(en verdergizen naalAmsterdam

VanafDuitsland(en verdepelen de grensovergangen Venlo en Hengelo de grootste rol. De
grensovergang Arnhem speelt hierbij met rond de 10% een marginale rol. Alleen de reizigers uit
(Noordelijk deel) van NRW zullen via de grensovergangemnaar Amsterdam gaan reizen.

1.3.7 TEE AmsterdafopenhagerfHfst. 10.3.1)

De beste grensovergang voor de trein "TEE 49/50 Amstecddamburg- Kopenhagen" is Hengelo.
Infrastructurele verbeteringen op het traject Amsterdadsnabriick komen zowel de Berlijntrein als
de Kopenhagerirein ten goede.

1.38 PCW rpport (Hfst. 9.2)

In het rapport van PCW staat een belangrijke conclusie: "Plannen aanpassen op het beleid buurland"
Voor de (snelle)Berlijntrein blijkt uit het project Deutschlandtakt dat Duitsland gekozen heeft de
Berlijntrein via Hengelte laten rijden.Tevens kiest Duitsland ervoor om de verbinding Amsterdam
Kopenhagen via Osnabritelamburg te laten lopeg.

Onno van Veldhuizen(Oud burgemeester van Enschede)Hfst 11.2, komt tot de zelfde conclusie:
"Een internationale trein is geen Nederlandse trein dus wat Duitsland daarvan vindt is nogal
bepalend wat er in Nederland gebeurd.



1.39 RLI rapport Rechtstreekstreinen (Hfst.9.3.2

Een advies van dit rapport is dat de reizigers een voorkeur hebben voor rechtstreekse treinen. Een
rechtstreeks verbinding AmsterdahfengeleBerlijn heeft dus de voorkeur boven een verbinding via
Arnhem waar in Duisburg moet worden overgestapt.

Een rechtstreekse verbinding Rotterdarenlo Kéinheeft dus de voorkeur boven een verbinding
RotterdamKoélnwaar in Utrecht moet worden overgestapt.

1.3.10 RLI rappog ééncorridor oplossingHfst.9.3.3

In het RLrapport wordt onvoldoende duidelijk gemaakt waarom a& corridor oplossing” de

beste oplossingg. Dit iswaarschijnlijk wel de goedkoopste oplossing. Bij dé#a ‘torridor

oplossing" profiteren te weinig reizigers van dexne corridortevenszullen dereistijden niet

optimaal kort zijn wat de aantrekkelijkheid van een verbinding natuurlijk erg nauolityloedt

Het ministerie lijkinog steeds op deze conclusie uit dit rapport voort te borduren terwijl een groot
deel van dit rapport achterhaald is dobelangrijke beslissingen die door Duitsland zijn genomen in
het kader van heproject Deutschlandtakt.

1.3.11 RIi rapportOntvlechten spoorvervoer Goeder®ersonefHfst9.3.5

Voor het landelijfoogsteniveau is de keuze, zowdsd belangrijkste goederen
corridor(Betuweroute)als de belangrijkste internationaal personenvervgerridor naar Duitsland,
via de zelfde corridor(Zevena@berhausen) te laten afhandelen een verkeerde keuze.

1.312 Upgrade DresdeRraag(Hfst. 10.6en PraagNenen (Hfst. 10.7)

Er wordt een nieuwe spoorverbinding tussen déresden en Praagangelegd waardoor de reistijd

van Berlijn naar Praag verkort wordt tot 2,5 uur. Samen met een reistijd van 3,5 uur tussen lgengelo
Berlijn levert dit een totale reistijd van 6 uur op tussen Hendrimag. De grensovergang Hengelo zal
over een aantal jarede beste grensovergang zijn om spetl treinvan Amsterdam naar Praag te
kunnen reizenHengelo naar Wenen kan over 10 jaar in 7,5 uur.

1.3.13 PHfHfst. 108)

Op basis van het PHS project worden op de zeer belangrijke verbindingen Amsteirdimven en
RotterdamEindhoven forse investeringen gedaan.

Van Eindhoven naar Venlo zijn zeker versnellingsmogelijkheden aanwezig. De afstand Venlo
Dusseldorf (Hemelsbreed) is maar 45 &mde afstand Venl&oln(Hemelsbreed) is maar 73km
Integratievan deplannendPHS ZuitNederland en dedinternationale treinverbinding Rotterdam
DusseldorfKolIre zijn hier een gemiste kangijn dit 2 verschillende werkgroepen/organisaties die
hier aan werken?

1.3.14 De Moreelse taf@Hfst. 109)

De Moreelse tafel concludeerde al eerder: "Een snelle verbinding onderlangs naar
Duitsland(Amsterdam/Rotterdar&indhoverDuitsland) is praktischer dan bovenlangs (Amsterdam
ArnhemDuitsland) omdat ook de metropoolregio Rotterddden Haagen grote delen van-N
Braban) daarvan profiteert”.
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1.3.15 NachttreineHfst. 1010)

Richting Duitsland zijn voor deze nachttreinen 2 hoofdverbindingen te onderscheiden.

-De Noord/Oost route voor de treinverbindingen richting Berlijn/Praag en Hamburg/Kopenhagen
kunnen via dgrensovergang Hengelo afgewikkeld worden.

-De Zuid route voor de treinverbindingen richting Miinchen en Oostenrijk/Zwitserland. Met als
belangrijk tussenstatiok6ln kan via de grensovergang Venlo of Arnhem afgewikkeld worden.

1.316 Green dealAmbitie/Lange termijr{Hfst. 1011)

EU green deel is heel ambitieus. Het nieuwe Europese transportbeleid bevestigt de belangrijke rol
van het spoor in het behalen van de klimaatdoelen. Voor reizigersvervoer een verdubbeling in 2030
op het Europese hogesnelheidsnetwerk en een verdrievoudigi2g50.

Deze ambities zijn alleen haalbaar als Nederland nu de juiste beslissing neemt. Met de goedkope

¢/ 02 NNR R 2KdnenddEngeackridg @mbities niet gerealiseerd worden. Veel van het
internationaalreizigers verkeer richting Duitsland kan niet optimaal uitgevoerd wordenvooor
02@SyaillyRS 2L 2aaAy3 GS {ASI Syod 9N Y28 @22N) F
38121 Sy 62NRSY® = | oplosRi@prdfiteréniveeiSreer @i2ideAdR idijlen

zijn voor een groot deel van de rgjersminder, wat noodzakelijk is om de transitie van

Vliegtuig/Auto naar de trein te doen slagen.

De grensovergang Arnhem heefel de voorkeur bij b.v. een IC AmsterdaimhemDuisburg

Dusseldort Deze verbinding zorgt er voor dat het noorden van NRA\een overstap in Duisburg
ook een goede verbindinget Amsterdam/Nederland krijgt.
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1.3.17Hoofdconclusie
Kies nu voor de 2 corridor oplossing:

Corridor Hengelo

Versnelling trajecAmsterdamHengelo voor de verbindingen Amsterdderlijn(ICE) en
AmsterdamKopenhagen(ICE3top met de niet realistische opties Bettigin via Arnhem en een
trein van Ansterdam naar Kopenhagen via Groningen

Corridor Venlo

Versnelling Rotterdarvenloen upgrade verbinding Venldeussvoor de verbinding Rotterdam
DusseldorfKoIn(ICE)Versnelling Amsterdar&indhovefPHS¥luit bij Eindhoven aan op de
bovengenoemde verbinding naar Disseld&dIn(ICE)

Figuurd&:5S an O2NNAR2NE 2L 2aaAiy3d atdAad 328R Ly 2L KSi

1.3.18 Logisch redeneren
logisch redenerefkan eenvoudig tot het goede resultaat leiden.

THREE LOGICIANS WALK INTO A BAR...

rmm—— )

Figuur5: Logisclredeneren in een bar

De EU/Nederland heeft de ambitie om in 2050 het internationale reizigers vervoer met
hogesnelheidstreinen drie keer zo omvangrijk te laten zijn als nu. Tevens zijn in 2050 alle
spoorverbeteringen in Nederland in het kader van het PHS project gerealiseerd.

12



Belangrijke rechtstreeks snelle treinverbindingen vanaf Nederland in 2050 zouden moeten zijn:
- AmsterdamBerlijn
- AmsterdamKopenhagen
- Rotterdam KoIn
- AmsterdamKalin

Dat de (snelle) treinverbinding Amsterda®erlijn via de grensovergang Hengelo gaat in
bovengenoemd jaar blijkt uit dit rapport. De route via Hengelo is korter en sneller dan via Arnhem.
Tevens heeft Duitsland gekozen voor de route via Hengelo. Nedertgitidaarom flink

geinvesteerd in de versnelling van het traject Amsterdaemgelo om de Berlijntrein tot een succes
te maken.

De treinverbinding Amsterdas{openhagen kan meeliften op de aanwezige snelle infrastructuur in
Nederland en Duitsland. Op het traject Osnabrtitdmburg wordt nu al gereden met een Vmax=200
km/u. Extra miljarden investeringen voor een HSL lijn GronkByemen zijn niet nodig. Tevens is de
route via Hengelo sneller dan via Groningen. De rechtstreeks trein van Amst&woja@mhagen zal
00k via de grensovergang Hengelo gaan rijden.

Detreinverbinding RotterdarKdlnvia Eindhoven zal via Venlo de grens passeren. De route via Venlo
is veel korter dan via Arnhem en ook 32 minuten sneller.

Voor de route AmsterdarKélnmoet er nog een grensovergang gekozen worden. In het kader van
PHS is er in 2050 een snelle verbinding AmsterBiamdhoven en er is tevens een snelle verbinding
EindhoverKdlnals onderdeel van het traject Rotterdamddin Zonder extra investeringen kale

trein Amsterdam Kdlnookvia de route EindhoveNenlo naaKdlngaan rijdem

bl ol Waarom nog investeren in het traject Arnhe@berhausen als HSL verbinding als dat traject
=& niet nodig is om Nederland optimaal met Duitsland te verbinde®%&ISCH REDENEREN.
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Figuur6: Substitutie van Vliegtuig naar Trein

2.11Inleiding

In dit hoofdstuk onderzoeken we welke vliegverbindingen we vanuit Nederland kunnen vervangen
door treinverbindingen. Dit doen we op basan het aantal geplande viuchté®ecember 202d.en
gevonden op de websitdéightconnections[1]

We nemen alleen de viuchten die naar Duitsland en verder gaan en waarbij de gevlogen afstand <750
km is. Voor de vliegvelden Rotterdam, Groningen en Maastricht zijn er geen vigghendendie

aan bovenstaande criteria voldoevioor de vliegvelden Schiphol en Eindhoven zijn wel vluchten
gevonden die aan bovengenoemde criteria voldoen.

2.2Vliegvelden

2.2.1Schiphol

Voor Schiphatichting Duitsland en verder splitsen we de vluchten op in een aantal viuchten richting
Noord-Duitsland(en verder) en Zulduitsland(en verder).

Bestemmingn(<750 kmgn aantal viuchten Duitsland en verder

Noord-Duitsland (en verder)
Kopenhagen (CPFB18 vl 62 km
Berlijn (BER) 243 v 56 km
Praag (PRG) 172 vl 710 km
Hamburg (HAM) 138 vl 3® km
Goteborg (GOT) 121 vl 744 km
Billund (BLL) 120 vl 466 km
Stavanger (SVG) 93 vl 735 km
Hannover (HAJ) 91 vl 3®km
Aalborg (AAL) 66 vI611 km
Bremen (BRE) 61 vl 275 km
Kristiansand (KRS)42 vI672km
Dresden (DRS) 21 vl 6Z km
12x(Luchthaven1.486(vl/Maand)

Zuid-Duitsland (en verder)

Munchen (MUC)273 vl 669 km
Frankfurt (FRA) 249 vl 365 km
Zurich (ZRH) 247 vl 615 km
Stuttgart (STR) 148 vl 501 km
Bazel(BSL) 127 vl 569 km
Dusseldorf (DUS)22 vl 182 km
Neurenberg (NUEB6 vl 542 km
7x (Luchthaven}.252(vl/Maand)

vl= aantal vluchten


https://www.flightconnections.com/nl/vluchten-vanaf-amsterdam-ams

5 Goteborg
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Figuur7: Vlieg/Trein verbindingen vanaf Schiphol

In bovenstaand figuur worden alle luchthavens getoond die op<750 km van SchiphokElggaar
vanaf Schiphol rechtstreeks verbindingeee zijn. Deluchthavenswvordt opgedeeld in verzameling
Noord-Duitsland versus een verzameling ZDiditsland.

De luchthavenfplaatsen inNoord-Duitsland worden bereikt door de tredm via degrensovergang
Hengelate latenrijden. De bestemmingen Dresden en Praag zullerdeigegrens overgang Hengelo

de snelste route zijpmdatde reistijd BerlijaAPraag, nu 4 %2 uubjnnen een aantal jarewordt

teruggebracht naar 2 Wur.

De luchthavenfplaatsen inZuidDuitsland worden bereikt door de tredm viade grensovergang

Arnhem ofgrensoverganyyenlo te laten rijden.

2.2.2Eindhoven
Denemarken
Kopenhagen 13 vl 664 km

Oostenrijk
Innsbruck 25 vI631km
Salzburg 12 vl 678 km

Polen<800 km
t 21 y I Z9vI792km
Wroclaw 19 vI804 km

Tsjechié
Praag 18 vl646,22 km

Polen>800 KM

DRI Z &3vl 939km
Katowice 26 vl 958km
Krakau 41vl1.026km
Lublin 13 vI1.186 km
Modlin 23 vI1.048 km
Rzeszéw 9vI1.170 km
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Wroclaw

Innsbruck

€ S
Figuur8: Vlieg/Trein verbindingen vanaf Eindhoven

In bovenstaand figuur worden alle luchthavens getoond die op<750 km van Eindhoven liggen en
g1 N Gyl F @ft ASTFSETR 9AYRK2OSY NBOKGAGNBS] a
Warschau worden genoemd ondanks dat de afstand van beide vliegveldEmtthoven >750 km is.
Dit is gedaan omdat er vanaf Eindhoven nmetotaal 9 Poolsevliegvelden rechtstreeks
vliegverbindingen zijrDit bied ondanks de groter afstand toch mogelijkheden voor substitutie
richting Polen.

2.3 Conclusie

Wat opvalt is dat de substitutie mogelijkheden vanaf Schiphol voor NDaitsland groter zijn dan
Zuid-Duitsland. 12 luchthavens versus 7 luchthavens en 1.486 vluchten per maand versus 1252
viuchten.In het rapportd | O A Sd N\IESAWR | S v [3] uizNdvemBer 20R01staat Noord
DuitslandScandinaviéog niet op de kaart. Dit is een gemiste kans. Zeker omdat de reistijden naar
resp. Berlijn/Praag en Kopenhagen de komende jaren aanzienlijk verkort zullen vemaiegrote
verbeteringen aan de infrastructuunat beterdmeer mogelijkheden tosubstitutiegeeftvoor
genoemde bestemmingen.

Hengelaisde beste grensovergang om het substitutie treinverkeer van Schiphol naar Roitsite
verwerken. Het substitutie treinverkeer vanaf Schiphol naar-Ruitsland kan zowel via
grensovergand\rnhem of viavenloafgewikkeld worden. Er is geen reden om vanuit het substitutie
perspectief dat dit treinverkeer via Arnhem zou moetéhhetsubstitutietreinverkeer vanaf
vliegveld Eindhoven kan via de grensovergang Venlo geleid wordeaf Disseldorf zijn goede
treinverbindingerbeschikbaanaar zowel Noordals ZuidDuitslanden verder.
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https://open.overheid.nl/repository/ronl-d37c462c-0506-4dd2-ba17-d888d65a9e50/1/pdf/bijlage-1-actieagenda-trein-vliegtuig.pdf

Hfst 3. DeéBerlijntrein

o~

AMSTERDAM-BERLUN

o

Figuur9: De Berlijntrein in actie

3.1Inleiding

In dit hoofdstuk wordt kort de huidige Berlijntrein besproken. Het succes van deze trein in het post
corona tijdperkwordt besproken en deoncreteplannen voor deze trein dieooral Duitsland heeft
voor de komende jarein het kader van het Deutschietakt.

3.2Berlijn trein postorona

3.2.1 hternationale trein is hoogvlieger
Derde recordzomer op rij voor NS Internatidddl
* Derde jaar op rij toenemende groei van aantal internationale
treinreizigers (2019: 13%, 2018: 10%, 2017: 6,4%)

* Intercity Berlijn grootste stijger met 19% meer reizigers

Ook deze zomer kozen weer meer reizigers voor de internationale trein. NS International noteerde in
de maanden juni tot en met augustus een gemiddelde groei van 13% over alle bestemmingen. De
Intercity naar Berlijn was met 19% groei de grootste stijget.iside derde recordzomer op rij voor

NS International.

SEANBOGSdzNI | SA1S [dzZAdGSYy @ty b{ LYGSNYylraAzylrt A& S
internationale trein. Op afstanden tot 700 kilometer moet de trein wat ons betreft de eerste keuze

zijn. Richting het zuiden lukt dat al goed met Thalysle Intercity Brussel. Met Eurostar hebben we

vorig jaar een treinverbinding toegevoegd die je snel en comfortabel naar hartje Londen brengt. En

ook voor de bestemming Berlijn hebben we grote ambities, al hebben we daar de hulp van Deutsche

Bahn en de Nesflandse en Duitse overheden nog hard bij nodig. Aan de reiziger ligt het in elk geval
YASGOS RAS oAt gSt o¢

3.2.2Intercity Berlijn

Intercity Berlijn is absolute koploper als het gaat om reizigersgroei. Zo is de trein erg in trek bij

reizigers met Interrait de meerdaagse internationale reispas. Drukte in de zomermaanden brengt

Ry 221 RS y2RA3S dzi (i RI Jigeysdib iyfj N IStérnafionalbiiekenS S & [ dzA {
adviseren we deze maanden om altijd een zitplaats te reserveren. En speciaal voor binnenlandse

reizigers die ook gebruik maken van de Intercity, rijden we van juni tot en met augustus een extra

trein tussen Amsterdaren Deventer. Zo is er ook voor binnenlandse reizigers voldoende ruimte en
2yGadkrid SNISEGNI LX S1 922N NBATA3ISNE RS 3aINBya 2
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https://nieuws.ns.nl/internationale-trein-is-hoogvlieger/

Y/ Lelysta;! | 5 ! :‘ Scelle '\ Brnndenburg X "
& 8 O Fzwollel Nordhorn A 7 R Z K B
:]:f;‘:' h m'gterdam ?‘ ‘49_',.\,_/ N S no\éler r, ! Pot?damD‘r 2
en Haagm ®:s 7 3\~ Olertord OHameia Braunschwelg = UMagdeburg
% $ DArnhem b DMunqtpr -UBIQIefeld v
Amsterdam ) grens . Berlijn
< 147 km/26% ~| 430 km/74% 4
Pl S .
Amsterdam Centraal ab 09:10 Rheine ab 11:42
Hilversum ab 09:32 Osnabriick Hbf ab 12:08
Amersfoort Centraal ab 09:45 Bindel(Westf) ab 12:28
Apeldoorn ab 10:10 Minden(Westt) ab 12:47
Deventer ab 10:22 Hannover Hbf ab 13:22
Almelo ab 10:47 Woltsburg Hbt ab 13:54
Hengelo ab 10:59 Stendal Hbf ab 14:26
Bad Bentheim ab 11:28 Berlin-Spandau ab 15:10
Stations en Reistijd reistijd=6:12 Berlin Hbf an 15:22

Figuurl0: De route en reistijd van de Berlijntrein

3.3Berlijn trein precorona

3.3.10verleg Duitsland Nederland over versnelling Berlijntrein

Overleg Duitsland Nederland[5]

"R ":""—';
. enam i "y (]

Vo

= -
e
a‘ Yodegnl

Py A w

Figuurll: Overleg van 10 April 2019

3.3.2 Aanpassingen (3e) Deutschlandtakt
Aanpassingn(3e) Deutschlandtakt[6]

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Zielfahrplan Deutschlandtakt

Informationen zum dritten Gutachterentwurf

Berlin, 30. Juni 2020

Angebotsausweitungen gegeniiber dem 2. Gutachterentwurf:

— Stundliche (statt 2-stlindl.) Verb\ndung Amsterdam — Hannover —
Berlin

Figuurl2: Toevoegersnelle trein AmsterdarBerlijn

De Nederlandse staatssecretaris Stientje van
Veldhoven en de Duitse staatssecretaris voor
spoorvervoer, parlementair staatssecretaris Enak
Ferlemann, bespraken vandaag de verbetering
van de belangrijke spoorverbinding Amsterdam
Berlijn. Het gemeenschappé&k doel is om het
spoor, een bijzonder milieuvriendelijke
vervoerswijze, aantrekkelijker te maken op deze
route om zijn marktaandeel te vergroten in
vergelijking met het wegen luchtvervoer.

De extra trein die elke-Bur gaat rijden in het
kader van het Deutschlandtakt zal nog maar op
enkele stations stoppen en met sneller materiaal
gereden worden. Daarom zal de reistijd tussen
Hengelo(grens) en Berlijn met 55 minuten
verkort worden. Voor de Qitsers is de route
BerlijnrAmsterdam een belangrijk onderdeel van
Deutschlandtakt. De snelle route FV 34b>@8

via H) is daar vorige jaar zelfs aan toegevoegd.

18


https://www.lok-report.de/news/deutschland/verkehr/item/10549-bmvi-deutschland-und-niederlande-wollen-gemeinsam-die-bahnverbindung-amsterdam-berlin-attraktiver-gestalten.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/praesentation-deutschlandtakt.pdf?__blob=publicationFile

Hengelo
2021 2023-12-10 JMR 2024-10-01  >2030 > 2030
IC (InterCity) IC (InterCity) SOORT EC (EuroCity) ICE ICE
200 km/h 200 km/h Vamax 230km/h 250 km/h 300 km/h

i IC1 TYPE ECx ICE 3 VelaroD ICE 3neo
r:v 34 FV 34.a FV 34.b

10:59 09:52 Hengelo 13:13 16:13 10:13
11:16 11:28 10:09 10:11 Bad Bentheim 13:31 13:33
11:40 11:42 10:23 10:25 Rheine 13:45 13:47 16:42 16:44 10:42 10:44

12:06 12:08 10:51 10:53 Osnabrick Hbf 14:12 14:14 17:09 17:11 11:09 11:11
12:27 12:28 11:15 11:17 Binde(Westf) 14:32 14:34

12:46 12:48 Minden(Westf) 14:55 14:57

13:18 13:22 12:01 12:04 Hannover Hbf 15:23 15:26 18:12 18:15 11:55 11:58

13:53 13:54 Wolfsburg Hbf

14:25 14:26 Stendal Hbf

15:04 15:06 13:31 13:33 Berlin-Spandau 16:45 16:47 19:31 19:33 13:13 13:15

Berlin Zoo 16:57 16:59

15:22 13:51 Berlin Hbf 17:02 19:42 13:27

&has ‘w349 [@3:29 ‘@3:14

Figuurl3: De Berlijntrein van IC naar ICE

*: Bij verhogen baanvaksnelheid op het traject WolfskBieglinnaar 300km/uen inzet ICE 3neo en
bij een optimale aansluiting bij Lohne, voor de Berlijntrein, op de HSL uitbreiding Bidbefatu/er.
Bovenstaand reistijden komernvanfernbahn.de- van Marcus Grahnert[7]

Stendal en andere stations worden overgeslagktet deze bovengenoemde versnellingen van de
route AmsterdaraBerlijn zijner nog weinig mogelijkheden om in Duitsland tot snellere reistijden te
komen.Alshet trajecttussen Wolfsburg/Berlijn en Hamm/Hannowggschikt gemaakt is voor 300
km/h kan ook op dit traject met treinen met een Vmax=300 km/u gereden worden wat een nog
kortere reistijdin Duitslandoplevert.In Nederland zijn nog wel mogelijkheden om tot een
(veel)kortere reistijd te komen zodat de totale reistijd tussen Amsterdam en Berlijn (ruim)onder 5
uur uitkomt.

De gewenste reistijd van de NS van 4 uur uit 2018 is zeer onrealistisch en zal dan ook niet gehaald
worden.In Nederland worden op de korte termijn(enkele jaren) ook werkzaamheden uitgevoerd
voorversnelling van de Berlijntreja].

Voor de versnelling is het onder meer nodig dat station Oldenzaal een extra perron krijgt, en
aanpassingen worden gedaan aan station Deventer en er maatregelen worden genomen op het
baanvak Hengel®uitse grens waardoor de baanvaksnelheid omhoog kan varki2per uur naar
140 km per uwTreinreis naar Berlijn eind 2023 toch sneller darikzigelocomotieven]
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https://www.fernbahn.de/datenbank/suche
https://zoek.officielebekendmakingen.nl/kst-29984-950.html
https://www.treinreiziger.nl/treinreis-naar-berlijn-eind-2023-toch-sneller-dankzij-lease-locomotieven/

3.3.4Flinke toename reizigers bij investering in huidige Berlijntrein

Flinke toename reizigers bij investering in huidige Berlijntfeéih|

Door investeringen in het huidige spoor én extra treinen vanuit Amsterdam naar Berlijn, via
Apeldoorn en Deventer, maken in 2040 tussen de 35.000 en 110.000 extra internationale reizigers
gebruik van de huidige verbinding

3.4Conclusie

In het precorona tijdperk was de Berlijntrein een succesvolle verbinding met jaarlijks stijgende
passagiersaantallen. Zowel vanuit Nederlands perspectief als vanuit Duits perspectief vindt men dit
eenzeerbelangrijke trein verbindingnet perspectief naar de toekomst to®p 10 April 2019 is er

een overleg geweestp ministerieel niveau om de reistijden op deze verbinding aanzienlijk te
verkorten, Dit heeft op 30 juni 2020, vandi Duitse overheid geleid, tot een toevoeging van een
snellere trein(FV 34lgan de verbinding Amsterdaierlijn. Deze trein is 55 minuten sneller tussen
Berlijn en Hengelwergeleken met de huidige reistijd.

| FV 34.b Zusatztakt ICE auf Wunsch Niederlande | |

FV 34.a Grundtakt ICE 230 km/h Hannover Hbf 44 |1h' 38 lbl i
FR 35 GrundtaktIC 160 km/h 407,1 —I |
Biifide Bad Oeynhausen Minden | S —
FV 34.b I y)
D 5 Fv3da | H + 080
,_1-,_‘ 15 ey E“ 03‘-‘_F81L l__\" t/_mv‘
i 3 45 5! 57 eve2 AN .4/ %3

Figuurl4: Er komt een ICE Amsterd&Berlijn op verzoek van Nederland

DeBerlijntrein was tot nu een succesvolle verbinding. Door de investering die de komende jaren
worden gedaan op het Duitse gedeelte, zowel extra spoor als snellere treinen, is er geen rede om
deze verbinding te gaan sleggen over b.v. Arnhentevens heefDuitslandervoor gekozen om de
snelle Berlijn trein via Hengelo te laten rijden.

ICE 244 G|e|s Abfahrt ‘14’ 15 Hannover Berlin Hbf
Amsterdam C ICE InterCityExpress

Hengelo - Osnabriick

Hannover - Berlin Hbf 1 L[]

Berlin Siidkreuz BERLIN SUDKREUZ

Figuurl5: De nieuwe ICE verbinding Amsterd&rlijn

In Bijlage 7 staat een tabel met daarin de stations/tijden vooBd#ijntrein,met de zelfde
vertrektijd vanaf Hengelorsoor alle varianten

Ly .A2fr3S y &0l | yCERIS dedabrokvéraat 2026083 Oty S8y
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https://cleantechregio.nl/nieuws/1662-flinke-toename-reizigers-bij-investeringen-in-huidige-berlijntrein

Hfst4. Lengtevanderoutes

4.11Inleiding

In dit hoofdstuk worden de lengtes van de routes Amstereenlijnbepaaldresp. via Hengelo en
Arnhem. Omdat de routes voor bovengenoemde trajecten vagahesamenvallen worden alleen
de afstanden van Amsterdam nadashnevoor beide trajecterbepaald Tevens worden de lengtes
van de routes Rotterdardiisseldorfyetoond resp. via Arnhem en Venlo. Deze bovengenoemde
gegevens kunnen gebruikt worden bij de bepaling van de latptienaletraject keuzes.

4.2 AmsHenBer
3 L Cloppenburg
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£ o O F3ueppen ( © Vechta
Heerhugowaard \ ) I | 4
Alltmur&¢ o Knnéptn | Ol.{.lrdtnberg '0\
5 WPurmuend DLelystad DZWO"Q \ ! _Ongen. ~ 8
Haarlem . ~~/\ONordhorn ! L 1% 3
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o.::‘v?;'k. "':';." ; Ojnsghedeo ‘
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JDen Haag %Utrechtm Vil 2 T = X _?","'“"
Veenendu? \DArnhem SN ~.' : HBielefeld
2 QROtterdam N actaa Qloesfeld QMUDS(GY O Guterslioh
F|guur16 De route AmsterdaFBerIun via Hengelo
Station Afstand
Amsterdam Centraal 0 KM
Hilversum 28.9 KM Oldenzaal 167.7 KM
Amersfoort 449 KM Bad Bentheim grens 174,9 KM
Apeldoorn 88.6 KM Salzbergen 196,7 KM
Deventer 103.2 KM Rheine 204,5 KM
Almelo 142.1 KM Osnabruck 252,0 KM
Hengelo 156.7 KM Lohne 299,1 KM
43 Ams Arn-Ber
Purmerend DLelystad: QZWO"Q G Olingen -~ =~
Haagl:'e e X = ONovdhom L \ = rA
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Figuurl?: De route AmsterdarBerlijn via Arnhem

Station afstand

AmsterdamCentraal 0 KM Duisburg 197,1 KM
Utrecht Centraal 40 KM Mulheim 203,2 KM
Arnhem Centraal 975 KM Dortmund 251,2 KM
Zevenaar grens 116,9 KM Hamm 282,4 KM
Obehausen 189,5 KM L6hne 377,2 KM
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Figuurl8: De route RotterdarDusseldorf via Arnhem
Route Afstand EdeWageningen 97.3 KM
Rotterdam Centraal 0O KM Arnhem Centraal 114 KM
Gouda 23.8 KM Duisburg 213,6 KM
UtrechtCentraal 56.5 KM Dusseldorf 237,6 KM
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Figuurl9: De route RotterdaADusseldorf via Venlo
Rotterdam Centraal 0 KM Eindhoven 104.3 KM
Breda 45.8 KM Venlo 156.2 KM
Tilburg 67.4 KM Dusseldorf 201,2 KM
4.6 Conclusie

Amsterdam- Lohne Afstand Percentage

Via Hengelo 299,1 km 100 %
377,2 km 126%

Tabel4: De routeAmsterdam- Lohne

De route via Arnhemaar Berlijnis 78 kmlanger De route via Arnhem is 26% langer

Rotterdam-Dusseldorf Afstand Percentage
214,6 km 100 %
237,6km  111%

Tabel5: De routeRotterdamDusseldorf

De route via ArnhemaarDusseldorfs 23 km langeDe route via Arnhem 1% langer
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Hfst5. Reistijdervan de routes

5.1Inleiding

In dit hoofdstukwordende reistijden van dd routesgenoemd in Hfst #epaad. Voor de gedeeltes
van de routes die in Duitsland liggen zijn de reistijden gebaseerd op de reistijden uit het
DeutschlandtaktDuitsland heeft met het Deutschlandtakt al keuzes gemaéakor de reistijden van
de Nederlandse trajecten worden de huidige (2022) reistijden genoiederland heeft nog geen
keuzes gemaakt voor de versnelling wenze 4trajecten.

5.2 AmsHenBer
Stammdaten Zwp 20300100244

Fahrplanjahr Deutschlandtakt
Zuggattung ICE (InterCityExpress)
Zugnummer 244
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h

IC/ICETyp ICE 3 Velaro D
Zuglinie FV 34.b

Fahrplan

Bahnhof an ab

Amsterdam 14:24(Van Amsterdam Hengelo 1:47 min.)
Hengelo 16:11 16:13

Rheine 16:42 16:44
Osnabrick Hbf 17:09 17:11
Hannover Hbf 18:12 18:15
BerlinSpandau 19:31 19:33

Berlin Hbf 19:42

Tot Hengeldt022): 1:47Uur/Min.

Stop Hengelo: 0:02 Uur/Min.
HengeleBerlijnDT)  3:29 Uur/Min.
Totaal: 5:18 Uur/Min.
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Figuur20: Het gedeelte Osnabrigkannover

Hessisch

Bepaling Vgem voor dit traje¢Osnabriick; Hannovel)
Treinen Vmax=250 km/h

Afstand hemelsbreed(115,11 km)

Aantal stops 0

Reisduur: Totaal=1:01

Op dit traject isvgem=113,11 km/h
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5.3Ams Arn-Ber

Zug-ID 20300100125

S
Bahnhof an ab , Deutschlandtakt

Amsterdam C 10:32 Zug-ID 20300100740

Utrecht C 10:58 11:00

Arnhem 11:29 11:31 Bahnbos SR s

Oberhausen Hbf 12:17 12:19 Dusseldorf Hbf

Duisburg Hbf 12:25 ——— Duisburg Hbf 12:40

Dusseldorf Hbf Essen Hbf 12:51 12:53

Kéln Hbf Bochum Hbf 13:02 13:04

Frankfurt(M)Flughafen Dortmund Hbf 13215 13218

Frankfurt(M)Hbf Hamm(Westf)Hbf 13:34 13:36
Bielefeld Hbf 13:57 13:59
Hannover Hbf 14:30 14:33

5:28 Wolfsburg Hbf 15:02 15:04

Berlin-Spandau  15:49 15:51
Berlin Hbf 16:00

Figuur2l: : Bepaling overstaptijd Duisburg

Tot Duisbur¢022)  1:53Uur/Min.
OverstapDuisburg  0:15 Uur/Min.
DuisburgBerlijnDT)  3:20 Uur/Min.
Totaal: 5:28 Uur/Min.
De strakke eis van 31 minuten tussen Bielefeld en Hannover is van tafel. Zie ook 10.4.1.

Bepaling Vgem voor ditraject (Oberhauserng Hannovel)
Treinen Vmax=300 km/h

Afstand hemelsbreed(220,89 km) (Demzinroute is 273,0 km lang)
Aantal stops 7(DLESBODORTHAM-BIEHAN)

Reisduur: TotaaR:11(overstap Duisburg 15 minuten)

Op dit traject isvgem=102,2 knih

OP DIT TRAJECT IS ER ELKE 31 KM EEN STOP! (220,89/7)
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5.4RotUtr-Disseldorf

08:05 O Rotterdam Centraal

Bahnhof an ab

08:13 [T ™= Alexander Amsterdam C 08:32
Utrecht C 08:58 09:00

0824 [ Gouda Arnhem 09:29 09:31
Oberhausen Hbf 10:17 10:19

08:42 O Utrecht Centraal Duisburg Hbf  10:25 10:27

Disseldorf Hbf 10:38 10:40

Figuur22: Bepaling overstaptijd Utrecht
Reistjd: 2:33 min Afstand = 177 kmMgem=69 km uur.
Nemen we de reistijd van huis naar station aan beide kanterditdraject mee dan komen er nog 2

x 15 minuten bijDe werkelijk Vgem is dan 58 km/uur(Zie onder). Dat is heel laag.
Tijd: 2:33 min. 153 min. + 2x15 = 183mifstand = 177 k> Vgem=58 knfuur.

5.5RotEindDusseldorf

Eindhoven 11:52
Venlo 12:30 12:32
Viersen 12:48 12:49

Monchengladbach Hbf 12:56 13:02
Neuss Hbf 13:14 13:16

Dusseidorf Hbf 13:27

11:45 O Eindhoven Centraal

Figuur23: Bepalingoverstap tijd Eindhoven

Reistijd: 2:43 min.

5.6Conclusie

Ams- Berlijn NU(2022) Stop/Overstap Deutschlandtakt(2030) Totaa,

1:47 (tot Hengelo) 2 min. 3:29 (an Hengelmaar Berlijn) 5:18

1:53 (tot Duisburg) 15 min 3:20 (an Duisburgnaar Berlijn) 5:28
Tabel6: De routeAmsterdamBerlijn

Verklaringangere reistijdvia Arnhemnaar Berlijn

- Arnhem route veel langer (78 km)

- Arnhem routeheeft meer stopsn Duitsland Vooral op het gedeelte Oberhauséfannover
omdat daar 7 stops zijn. Dégen(113 km/u)op het traject Osnabriicklannovelis hogerdan
Vgen(102km/u)op het trajectOberhauserHannover.

- De trein via Hengelo naar Berlijn profiteert ook van enkele infrastructurele verbetering in het
kader van het project Deutschlandtakt.

Op basidvovenstaande reistijdeis de route via Hengelo sneller dan via Arnhem.

Rot- Dus NU(2022) Stop/overstap  Deutschlandtakt(2030) Totad
1:01 (tot Eind) 7 min. 1:35(van Eind naar Dys 2:43
0:37(tot Utrecht) 16 min 1:40(van Utr naar Du} 2:33
Tabel7: De routeRotterdamDusseldorf
Op basis bovenstaande reistijden is de route via ArnhaarDusseldorgneller dan via Venlo.
De reistijden zijn via beide routes veel te hoog. In Nederland zal flink geinvesteerd moeten worden
om tot acceptabele reistijden te komen zodagelreizigers van deze verbinding gebruik gaan maken.
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V-Gemiddeld km/u

V-Gemiddeld km/u

Koln-Frankfurt (2022) 164

Rotterdam Koln(2022Arnhem) 67
BrusselParijs (202p 193

Rotterdam Koéln ©2030Eindhoven) 96

ShanghaiNanking (2022 ) 274
Tabel8: De Gemiddelde snelheden vergeleken.

Conclusie : De verbinding Rotterdd€dln (2022 Arnhem) per trein heeft eerGémiddeld van

slechts 67 km/u. Dbelangrijke treinverbinding ShangHsdanking in China heeft eenGemiddeld

van 274 km/u. Binnen Nederland/Europa moeten er nog grote stappen gezet worden bij de verlaging
van de reistijd bij 0.a. bovengenoemde verbinding.
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Hfst 6. Wie profiteert bij een specifighject

6.1 Inleiding

In de discussie wat de beste routes zijn hebben we de lengte en de reistijd van de routes in de vorige
K22FRaGdzZl 1Sy O0SALINR|ISYyd 204G YSSadart 2yGoNBS{1G A
GSNBRAYSttAYy3 @Iy SSy o6SLI ditBnferzbddtdzi SE K Ly RAG K22

H

Wordt b.v. de route van Arnhei®berhausen versneld in het kader van de Berlijntrein, dan profiteert
Arnhem en omgeving hier natuurlijk van. De reizigers vanuit b.v. Amersfoort en Apeldoorn profiteren
niet van bovengenoemde versnelling.

In dit hoofdstuk wordt zowel voor de verbinding NederleBerlijn als voor de verbinding Nederland
Dusseldorf gevisualiseerd welke gebieden/plaatsen profitereneearverbeterde treinverbinding.

6.2 De route naaBerlijn/Hamburg

6.2.1 De huidige situatie

6.2.1.1Hans Buijtelaar

Hans Buijtelaac Internationale instappefd 1]

Het radioprogramma Pointer gaat in op de Berlijntrein. Die moet sneller om een goed alternatief te
kunnen zijn voor auto en vliegtuig. Het aantal reizigers telt ook. Amersfoort heeft, na Amsterdam en
Berlijn, de meeste instappers per dag.

IC Berlijn
In figuur 3.9 is het aantal instappers van de IC Berlijn weergegeven. In blauw 1.500
internationale instappers in Nederland, in geel 1.500 internationale instappers in

Duitsland en gesommeerd ter hoogte van Oldenzaal grens 3.000 reizigers op doorsnede.

Instappers IC Berlijn
1.20C 3 000 1.110

9K
1,000 grenspassages
80
lv -,‘ |
I
18 4
20X I - 70 120 70 g
10 30 ! 20
0 —e - = =]
& S & & - 2 : d
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8 ) . X N\ & = 3 *
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Figuur 3.9: Samengestelde HB-matrix IC Berlijn (internationale instappers per etmaal)

Figuur24: Internationale instappers per etmaal
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https://twitter.com/Buijtelaar/status/1370811055979573248?s=20

6.2.1.2 CAS
Door CAG2

door Cas
wo 05 jan 2022, 16:15

Forum: OV in het buitenland
Onderwerp: Intercity Berlijn
Reacties: 486

Weergaves: 51034

de 'beste’ route (elke extra overstap telt voor 15 min bovenop de reisduur), alle overstappen
mogelijk, gepland voor 10 febru&2208:00.

Opstapstation

O ame

. Amersioort Contraal
o Armsterdam Cannraal

Figuur25: Instapstations Berlijntrein

Na de berichten hieover het belang van de verschillende IC Besipps, was ik benieuwd naar
welke stops nou belangrijk zijn voor het hele land.
Een kerstvakantiprojectje later is er dit, een kaartje 'hestuurt-hafasje-naarBerlijn'":

Wat ik hier zoal uithaal:

- Amersfoort is belangrijk voor de zuidelijke Randstad, Utrecht en delen van Brabant. Die regio's
hebben dus waarschijnlijk veel last van een omlegging via Zwolle.

- Twente is belangrijk voor grote delen van het oosten en noorden. De meeste aanvoer naar Almelo
is wel via Zwolle, dus dat zou Hengelo makkelijk over kunnen nemen.

- Hilversum en Apeldoorn hebben geen nut buiten hun directe omgeving.

- Binnenlandse frequentie maakt veel uit. Deventer heeft veel potentie voor Brabant/Gelderland,
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https://ovinnederland.nl/search.php?keywords=Berlijn&t=14320&sf=msgonly

6.2.2 Toekomstige situatie (>20&¥rlijn
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Figuur26: Met de trein vanuit Nederland naar Berlijn

Nu gaan we de situatie beschrijven na uitvoering van alle verbeteringele grensoverschrijdende
verbindingen meDuitsland. Dus zowel een snelle infrastructuur tussen Amsterdam/Utrecht naar
Hengelo, van Amsterdam naar Arnhem en verder en een snelle infrastructuur van Rotterdam naar
Eindhoven/Venlo en verdef.evens nememwe alle nieuwdokale grensoverschrijdende verbinding
mee in dit overzicht.

Uit dit rapport blijkt dat de snelste verbinding tussen Amsterelerlijn via Hengelo gaaReizigers
uit Amsterdam/Utrecht zullen dus via Hengelo naar Berlijn gaan reizen.

In bovenstaande figuur is te zien aan de kleur van de plaats welke route/grensovergang gevolgd
wordt als er met de trein naar Berlijn gereisd wordt. De meeste reizigers vanuit Nederland zullen via
de grensovergang Hengelo reizen. Dat zijn alle zwart geldeulaatsen. De zuidelijke Nederlanden
zullen voornamelijk via Venlo reizen vanuit steden die vlak bij de Duitse grens liggen zullen
reizigersvaak via een lokalgrensovergag gaan reizenVan de grensovergarynhem zullen een

zeer beperkte groep reigers gebruik gaan makais er naar Berlijn gereisd wordih de volgende
paragraaf bepalen we het aantal potentiéle reizigers over de net genoemde grensovergangen.
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6.2.3 Kwantitatieve onderbouwing aantaizigers/grensovergamnghting Berlijn

Figuur27: Alle provincies van Nederland

In deze paragraaf bepalen weoor elke provincie over welke grensovergang er gereisd wordt op de
route naar Berlijn. De keuzes die gemaakt zijn om tot onderstaande tabel te komen staan in Bijlage 4.
Provincie Inwoners  Grens Hengelc Grens Arnhem Grens Venlo Grens Overig

____

2.909.827 2.909.827
_____
2.110.472 1.110.472 1.000.000
—————
1.171.910 1.171.910
_____

654.019  654.019

Groningen —————

497.743  397.743 100.000

Flevoland —————

386.767 386.767

_____
100% 66% 7% 22% 5%

Tabel9. Aantal eizigers per provinciger grensovergangchting Berlijn

Uit bovenstaande tabel blijkt dat 66% van de Nederlandsagesis ovelgrensovergang Hengelo naar
Berlijn zullen reizen. Grensovergang Venlo komt op éele plaats met potentieel 22% reizigers.

A Kopenhagen Versnelling Bieleld-Hannoverll2H. In de figuur links is te zien

L y <« welke gebieden profiteren van de versnelling van dit traject. Dit
sluit aan op figuur 26 uit dit document. Arnhem en Zuid
Nederland zullen profiteren. De meeste reizigers uit het groene
gebied(linkshit Nederlandzullen NIET via Arnhem de grens
passeren. De meeste reizigers, b.v.Bri¢da erEindhoven, zullen
via Venlo via Dusseldorf naar Berlijn gaan reizen.

Figuur28: Versnelling Bielefeldlannover

De reizigers uit het gele gebied die naar Berlijn reizen zullen ook profiteren van de versnelling tussen
Bielefeld en Hannover en reizen via de grensovergang HengataBerlijn
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https://neubaustrecke-bielefeld-hannover.de/willkommen/

6.3 De route naar DusseldarfKoln en verder
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Figuur29: Met de trein vanuit Nederland naar Dusseldorf

6.3.1 Toekomstige situatie (>2030)

In deze paragraajaan we de situatie beschrijven na uitvoering van alle verbeteringen van de
grensoverschrijdende verbindingen met Duitsland. Dus zowel een snelle infrastructuur tussen
Amsterdam/Utrecht naar Hengelo, van Amsterdam naar Arnhem en verder en een snelle
infrastructuur van Rotterdam naar Eindhoven/Venlo en verdds.extra nemen we mee dat er in
2030 ook een snelle infrastructuur tussen Amsterdamdhoven is gerealiseerfievens nemen
enkele lokalggrensoverschrijdendeerbinding mee in dit overzichatuurijk niet te vergeterdat
ookdelelylijn gerealiseerd is.

Uit dit rapport blijkt dat desnelste verbinding tussen RotterdadusseldorfKolnvia Venlo gaagn
dat deook snelste verbinding tussen Amsterdafdinvia Venlo gaat.

In bovenstaande figuur is te zien aan de kleur van de plaats welke route/grensovergang gevolgd
wordt als er met de trein nadbdisseldorfKélingereisd wordt. De meeste reizigers vanuit Nederland
zullen via de grensovergaMgnloreizen. Dat zijn allblauwgekleurde plaatserVeel reiziger uit

steden vlak bij de Duits grens zullen e&n lokalegrensovergangaan reizenDit zijn alle groen
gekleurde plaatserVan de grensovergang Arnhem zullen een zeer beperkte groep reizigers gebruik
gaan maken als er na®usseldorfKélngereisd wordt.
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6.32 Nijmegen

Nijmegen heefin bovenstaande figuur de kleur BLAUW gekregen. Dat betekend dat als je van
Nijmegen naar DisseldeKolnen verder wilt reizen de snelste verbinding gi&grensovergang
Venlo is.

Afstand

NijmegenArnhem 19 km Nijmegen Venlo 60 km
ArnhemDuisburg 100 km

DuisburgDusseldorf 24 km VenloDusseldorf 45 km
Totaal 143 km 105 km

De afstand via Arnhem is 38 km langer. Dat is 36% meer.

In 2022 is de reistijd: (Bahn.de)

Nijmegeng Disseldorf (Via Arnhem)

15:13¢ 16:46, 1h 33min, 1 Overstap

Afstand 93 km

Vgem= 60 km/u

Gedeputeerde Patrick van der Broeck verwacht dat door de elektrificatie van de Maaslijn een
sneltrein kan gaan rijden tussen Nijmegen en Maastricht.

Die sneltrein stopt op minder stations en levert een half raistijdwins{13] op.

ProRail: Maaslijn is eirth24 geélektrificeerd 4].

ProRail: Maaslijn is eirtD27 geélektrificeerd[14B]
NijmegenVenlo moet dooeensneltrein in 40 min te doen zijn.
VenloDusseldorf moet door een sneltrein in 21 néndoen zijn.
Totaaltijd= 40 + 5(overstap) + 21= 1: 06 min.

6.33 Enschede

Enschede heeft is bovenstaande figuur de kleur GROEN gekregen. Dat betekend dat als je van
Enschede naar Dusseldoiitlinen verder wilt reizen de snelste verbinding via grensovergang
EnschedeGronau is.

Afstand

EnschedeArnhem 82km EnschedeMunster 65 km
ArnhemDuisburg 100 km

DuisburgDusseldorf 24 km Munster-Dusseldorf 125km
Totaal 206 km 190 km

De afstand via Arnhem is 16 km langer. Dat is 8% meer.

In 2022 is de reistijd: (Bahn.de)
Enschede Disseldorf (Via Arnhem)
10:04¢ 12:46 , 2h 42min, 3 Overstap
Afstand 111 km

Vgem= 41 km/u

Snel, comfortabel en duurzaam reizen nietregioRail[5].
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https://l1.nl/elektrificatie-maaslijn-maakt-sneltrein-mogelijk-24716
https://www.treinenweb.nl/nieuws/9243/prorail-maaslijn-is-eind-2024-geelektrificeerd.html
https://www.prorail.nl/nieuws/swietelsky-gaat-opwaardering-maaslijn-uitvoeren
https://www.euregio.eu/projecten/euregiorail/

Aan Duitse zijde wordt ook de frequentie van treinen verhoogd en de reistijd verkort, zowel richting
Minster als Dortmund. Hiervoor is eveneens uitbreiding van de sporen noodzakelijk. Vanaf 2028
gaan passagiers hiervan profiteren.
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Figuur30: De nieuwe spoorlijnen van odsederland naar Duitsland

6.3.4Kwantitatieve onderbouwing aanta&lizigers/grensovergarghting Dusseldorf/&n

In deze paragraaf bepalen we voor elke provincie over welke grensovergang er gereisd wordt op de
route naarDusseldorf/Kéln

Provincie Inwoners  Grens Hengelc Grens Arnhem Grens Venlo Grens Overig
3.753.944 0 253.000 3.553.944 0
2.909.827 0 0 2.909.827 0
2.592.874 0 0 2.592.874 0
2.110.472 0 1.710.472 400.000 0
1.369.873 0 269.000 1.169.873 0
1.171.910 0 571.910 0 600.000
1.118.302 0 0 518.302 600.000
654.019 0 150.000 504.019 0
590.170 0 500.170 0 90.000
497.743 0 400.743 0 97.000
434.771 0 134.771 300.000 0
386.767 0 0 386.767 0
17.590.672 0 3.990.066 12.335.606  1.387.000
100% 0% 23% 70% 7%

Tabell0: AantalReizigers per provincger grensovergang richtingusseldorf/Koln
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6.4 Reiziger vanuit Duitsland(en verder) naar Amsterdam
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Figuur3l: Potentiéle reizigers voor de trein richting Amsterdam

In de vorigeparagrafenis onderzocht over welke grensovergang reizigers uit AmstefBaterdam
reizen als deze richting Berlijn of DUsseldadfficeizen. In deze paragraaf gaan we vanaf de andere
kant het zelfde onderzoeken. Ofwel als reizigers vanuit Duitsland en verder naar Amsterdam reizen

welk grensovergang nemen deze reizigers dan.

Als max. afstand vanaf Amsterdam zullen we de 750 km grens nemen. Deze 750 km wordt vaker als
uitgangspunt genomen voor de mogelijkheid van substitutie van VliegtuigTneiat
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Figuur32: Duitsland/Lander Duitsland/Kreise

Duitsland is verdeeld in 16 deelstaten (Bundeslander). Zoals Bif{ignks)te zien is.
Binnen deze deelstatenijnregionale bestuurseenheimanwezig die Kreis genoemd worden. In Fig.
31(rechts)yzien we de Kreisnderverdeling van het Bundesland NRW.

34



We zullen per Bundeslarahderzoelen over welke grensovergarey gereisd wordtussen Duitsland
en Amsterdam. Is er een Bundesland wemaruitover meerdere grensovergangen gereisd kan
worden wordt voor dit Bundesland de zelfde exercitie gedaan op Kreis niveau.

De keuzes die gemaakt zijn om tot onderstaande Kaart en Tabel te komen staan in Bijlage 5.
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Figuur33: De Grensovergangen voor Duitsland (en verder)




Nrw

Bayern
BadenWurtenberg
Niedersachsen
Hessen
ReinlandPaltz
Sachsen

Berlin
SchleswigHolstein
Brandenburg
SachserAnhalt
Thuringen
Hamburg
MecklenburgV-Pom

Saarland
Bremen

Totaal

Denemarken

Polen (deel)

Oostenrijk (deel)

Zwitserland (deel)

Sweden (deel)

Tsjechié (deel)
Totaal

DuitslandAmsterdam Inwoners

17.925.000
13.177.000
11.125.000
8.027.000
6.025.000
4.106.000
4.043.000
3.677.000
2.922.000
2.538.000
2.169.000
2.109.000
1.854.000
1.611.000
982.000
676.000

82.966.000

100%

6.000.000
6.000.000
2.000.000
4.000.000
1.000.000
6.000.000

107.966.000

100%

Grens Hengelc Grens Arnhem Grens Venlo Grens Overig
9.380.000

875.000
0
0
6.987.000
1.221.000
0
4.043.000
3.677.000
2.922.000
2.538.000
2.169.000
1.949.000
1.854.000
1.611.000
0
676.000
30.522.000
37%

6.000.000
6.000.000
0
0
1.000.000
4.000.000
47522000
44%

11%

9%

OO0 OO0 OO0 OO0 OO OO O oo

9.380.000

O OO0 O O O

9.308.000

4.865.000
13.177.000
11.125.000

0

4.804.000

4.106.000

O OO O o

160.000
0
0
982.000
0
39.219.000
47%

0

0
2.000.000
4.000.000

0
2.000.000
47.219.000

44%

Tabelll: Aantal eizigers peBundeslandichting Amsterdam

2.880.000
0
0

1.040.000
0

O OO OO OO O/ O

0
3.920.000
5%

oo O O o

0
3.920.000
3%

Uit bovenstaand tabel blijkdat over de grensovergang Hengeloarer de grensovergang Venlo veel

reizigersvanuit Duitsland en verder naar Amsterdam zullen reizen. Over de grensovergang Arnhem

zullen weinig reizigers reizen. Over grensovergang Arnhem zullen alleen reizigers uit NRW naar
Amsterdam reizen50%van allepotentiélereizigers uit NRW reizdevensover andere

grensovergangen.
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6.5Reiziger vanuit Duitsland(en verder) naar Rotterdam

Voor dereizigersdie vanuit Duitsland(en verdenaar Rotterdam willen reizen zal de betrokken
grensovergang weinig afwijken t.o.v. het reizen naar Amsterdarkelegevallenwaarbij over een
andere grensovergang gereisd zal wordemlen hieronder besproken worden.

Naar Amsterdam Naar Rotterdam
\ Paderborn \ Paderborn
Duis.burg Do:tm ung > Duisburg Do:t mma >
=)
\xm;.eldoﬂ ® Hagen Diisseldorf o Hagen
[
Kéin Kdin
=] <

Figuur34: Reizen naar Amsterdam versus Rotterdam vanuit DUsseldorf/Hagen

Zoals in bovenstaand figuur te zien is zullen reizigers uit de omgevirigixgageldoren Hagen over
de grensovergang Venlo naar Rotterdam gaan reizen. Dus minder reizigers t.0.v. bestemming
Amsterdam voor de grensovergang Arnhem en meer reizigers voor de grensovergang Venlo.

Naar Amsterdam Naar Rotterdam
Paderborn Gaottinger Paderborn Géttinger
L ® L ™
® ®
Kassel Kassel
Giessen Fulda Giessen Fulda
L ® ® ®

Figuur35: Reizen naar Amsterdam versus Rotterdam vanuit Fulda/Kassel

Zoals in bovenstaand figuur te zien is zullen reizigers uit de omgeving van Fulda en Kassel over de
grensovergang Venlo naar Rotterdam gaan reizen. Dus minder reizigers t.0.v. bestemming
Amsterdam voor de grensovergang Hengelo en meer reizigers voor asogergang Venlo.

Voor de bestemming Rotterdam is de grensovergang Varo de reizigers uit Duitsland(en verder)
nog dominanter dan voor de bestemming Amsterdam.
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6.6 Conclusie

Zowel voor de verbindinganuit Nederlandhaar Berlijn als deerbinding naar DusseldoKbIn,
speelt de grensovergangrnhem bij een gelijk speelveldeen grote/dominantie rol. Wat opvaik

dat zelfsvoor de plaats Nijmegegeldtdat eenreisnaarDusseldorf/Koln het snelst is via Venlo en
niet via Arnhenis.

Totaal=Van Nederland aar (Berlijn D Usseldorf/KIn)
WELLYLELG R Totaal 11.702.559 5.190.066 16.161.549 2.249.170
100% 33% 15% 46% 6%

Tabell2: Aantal rizigers vanuit Nederlamithting Berlijn + Dusseldorf/Koln

Van Dvitsland(en verder) naar Amsterdam
Inwoners Grens Hengelo Grens Arnhem Grens Venlo

107.966.000 47.522.000 9.308.000 47.219.000  3.920.000
100% 44a% 9% 44% 3%

Tabell3: Aantal eizigersvanuitDuitsland(en verderjchting Amsterdam

Veruit de meeste reizigers uit Duitsland(en verder) naar Amsterdam zullen geen gebruikmaken van
de grensovergang Arnhem. Zowel de grensovergang Hengelo als de grensovergang Venlo met elk
44% marktaandeel zijn veel belangrijkere grensovergangende grensovergang Arnhem.
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Figuur36: Reizigers vandiRWnhaar Amsterdam

Zoals in bovenstaand figuur te zierzullen alleen reizigers uit het Noorden van de deelstaat NRW
gebruikmaken van dgrensoverganérnhem als er naar Amsterdam gereisd wokdbor de

gebieden rond Aachen évilinstergeldt dat deze reizigers via lokale grensovergangen naar
Amsterdam zullen reizen. De reizigers vaiélin enverder naar het zuiderzullen viade
grensovergang Venlo het ssehaar Amsterdam reizen.
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Hfst7. Verbeteringversnellingoute Amsterdam Hengelo

7.0 Inleiding

Duitsland heeft met de plannen binnen het project Deutschlandtakt(2030+) flinke stappen gezet voor
o.a. versnelling van de reistijd tussen Berlijn en de Nederlandse grens. Nu is Nederland aan zet om de
versnelling op het trajecAmsterdamNederlands grens vorm te gaan gevendit hoofdstuk worden

voor het traject Amsterdantdengelo 6 alternatieve routesergelekenHet doel is om met de minste
investering eemuime versnelling op bovengenoemd traject te krijgen.

7.1Route 01- Nieuwe lijn HengeldJtrecht
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Fguur 37: De nieuwe spoorlijn Hengeldtrecht

Vianen Stadt

7.1.1Inleiding

De snelste verbinding van Amsterdam naar Hengeide realiseren zijn door het bouweraneen
nieuwe rechtstreeks lijn Amsterdafdengelo. Hier is niet voor gekozétet is meer realistisch om
een snellere verbinding Twenfandstad tdbouwendoor een nieuwe spoorlijn Utrechiiengelo aan
te leggen Vanaf Utrecht zijn goede verbindingen zowel naar Amsterdotterdam, Den Haag en
Eindhoven wat de aanleg van de nieuwe spoorlijn Utrétémgelorechtvaardigt

Het nieuwe traject Hengeldtrecht wordt gebouwd voor treinen met een Vmax=250 km/u. Op het
traject UtrechtAmsterdam is de Vmax=200 km/u.

De afstand(hemelsbreed) tussen Utred¢tngelo is 115 km. Dit is een goede lengte voor een HSL
traject zondertussenstop

7.1.2 Lengte

Amsterdamg Utrecht 40 km
UtrechtHengelo 115 km
Totaal 155 km

Deze route is 1,7 km korter dan de huidige route(156,7 km)

7.13 Reistijd
Berekening reistijd over ditiauwe traject met een lengte van 115 km en een Vmax=250 km/u.

ICE Hannover WirzburgVmax=250 kith
TrajectFuldag Wiirzburg

Afstand= 86 km

Duur= 34 min.
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Ons traject is 115 kner moet bij bovenstaand voorbeeld dus nog 386=29 km extra gereden
worden metmaximale snelheid9 km rijden met Vmax(250)= 29/250 x 60= 7,0 min.
Voor Afstand= 115 km wordt de totateisduur 34 + 7,0 min = 41,0 min.

Kijken we op NS.nl dan is nu de snelste reistijd HeAd#lecht 1:29= 89 min.
Deze nieuwe lijn geeft een tijdswinst van-89= 48 min.

0:20 (AmsterdanUtrecht)

0:02 (Stop Utrecht)

0:41 (UtrechtHengelo) (AmsterdamHengelo 1:03)
0:02 (Stop Hengelo)

3:29 (Hengelo naar Berlijn)

4:34 Totaal (AmsterdanBerlijn hbf)

7.14 Conclusie

Dit is een snelle route. Door een groot(115 km) nieuwbouw gedeelte hangt hier een hoog prijskaartje
aan.

7.2Route02 Nieuwe lijn Hengeldpeldoorn
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Figuur38: De nieuwe spoorlijn Hengekpeldoorn

Nieuwegein

Vianen

7.2.1Inleiding

Om tot een versnelling van het traject Heng&andstad te komemoet het traject Hengelo

Deventer vermeden wordeamdat de capaciteit van dit traject nu al aan zijn imaxm aantal

treinen zit. Tussen Hengel@ierden rijden nu al 10 treinen per uur/richtinDoor een nieuwe
spoorlijn tussen Hengeldpeldoorn aan te leggen kan het drukke gedeelte HenBeleenter

vermeden worden en kan er een aanzienlijke tijdswinst behaald worden.

Het opwaarderen van het traject ApeldoeAmersfoort tot een Vmax.=200 km/u is relatief
eenvoudig/goedkoop. Op het daaropvolgende traject Amersféaristerdam (via Hilversum) is het
lastig om de Vmaximaal te verhogen tot 200 km/u. Daarom is er voor gekozaanaf Amersfoort
2 routes naar Amsterdam gaanonderzoeken:

- Route2A AmersfooAmsterdam (Via Hilversum)

- Route2B AmersfoorAmsterdam (Via Utrecht)
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7.2.2Route 2A
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Figuur39: De variant Amersfood Amsterdam via Hilversum

7.2.2.1 Inleiding

De route Amsterdamfmersfoort is een korte route (45 km). Deze route loopt door een verstedelijk
gelied en er rijden al veel treinen op diaject. Rijden met een Vmax=200 km/u moet op dit traject
realiseerbaar zijn.

7.2.2.2 Lengte

Amsterdamg Apeldoorn 88,6km
ApeldoorrrHengelo 56,5km
Totaal 1451 km

Deze route is 11 km korter dan de huidige route(156,7 km)

7.2.2 3 Reistijd
Afstand:HengeleApeldoorn57 kmmet Vmax=250 km/u

ICE Hannover WirzburgVmax=250 kith
Traject Fulda Wirzburg

Afstand= 86 km

Duur= 34 min.

Ons traject i$7 km er moet bij bovenstaand voorbeeld dus r&&57=29 kmmindergereden
worden met maximale snelheid. 29 km rijden met Vmax(250)= 29/250 x 60= 7,0 min.
Voor Afstand57 km wordt de totale reisduur 347,0 min =27,0 min.

Afstand: ApeldoornAmersfoort44 km met Vmax=200 km/u

NS.nl(2022) reistijd 24 min.

57 km21min. (200km/u)(Zie Hfst 11.6 HSDost infrastructuur Snelheid 200 kmju
44 km =5713 km

13/200 x60 = 4 min

Apeldoorr>Amersfoortl7 min

Hengelo> Amersfoort 44 min. (Zonder stop in Apeldoorn)
Afstand: Amersfoort Amsterdam45 km met Vmax=200 km/u

NS.nl(2022) reistijd 33 min.
(Dit is 9 minuten meer dan deute ApeldoorrAmersfoort die maar 1 km Kkorter is.)
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Amersfoory Amsterdam26 min (Keuze 26=17 + 9)

0:26 (AmsterdamAmersfoor)

0:02 (StopAmersfoor)

0:44(AmersfoortHengelo) (AmsterdamHengelo 1:12 min)

0:02 (Stop Hengelo)

3:29 (Hengelo naar Berliji)15)->3:14

4:43Totaal -15->(4:28)

Hfst 3.3.2 (pagina 19) met de korst mogelijke reistijd tussen BerlijrHamgelo van 3:14 minuten.

7.2.24 Conclusie

Dit is een redelijk snel traject. Dit is hetriste traject van alle 6. Het gedeelte Wee8msterdam
centraal en het doorrijden van station Hilversum zijn een relatief langzaam gedeelt&aHi@wg
enkele minuten tijdswinsbehaald worden

7.2.3 Route 2B
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Figuur40: De variant Amersfoog Amsterdam via Utrecht
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7.2.3.1 Inleiding

Het traject AmersfoorUtrecht is een kort traject van 21 km. Rijden met een Vmax van 200 km/u is
eenvoudig te realiseren. Vanaf Utrecht kan op de snelle verbinding (Vmax=200) naar Amsterdam
gereden worden.

7.2.3.2 Lengte

AmsterdamUtrecht 40,0 km
UtrechtAmersfoort 21,4 km
Amersfoort¢ Apeldoorn 43,7km
ApeldoorrrHengelo 56,5km
Totaal 160,6km

7.2.3.3 Reistijd

0:20 (AmsterdanUtrecht)
0:02 (Stop Utrecht)

0:12 (UtrechtAmersfoort)
0:02 (Stop Amersfoort)

0:44 (AmersfoorHengelo) (Amsterdafdengelo 120 min)

0:02 (Stop Hengelo)

3:29 (Hengelo naar Berlijn)

4:51 Totaal
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7.2.3.4ConclusieRoute2B)
Dezeroute levert geen korere reistijd op.

7.24 ConclusiRoute2)

Deze Rout@B is 15 km langer dan de RowA en de reigjd is 8 minuten langer dan de Rou2A.
De Route2A is de beste route. Reizigers uit Rotterdam/Den haag kunnen in Amersfoort overstappen
op de Berlijntrein.
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7.3Route03 Nieuwe lijn HengelRrijssen
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Figuur41: De nieuwe spoorlijn HengeRijssen

7.3.1Inleiding
Omhet drukke gedeelte Hengel@/ierden te vermijden wordér eennieuwe verbinding Rijssen
Hengelo aangelegd.

7.3.2 Lengte

Amsterdamg Rijssen 129,8 km
Rijsserg Hengelo 19,4 km
Totaal 149,2km

Is 7,5 km korter dan de huidige route(156,7 km)

7.33 Reistijd

0:26 (AmsterdarrAmersfoort)
0:02 (Stop Amersfoort)

0:17 (AmersfooHApeldoorn)
0:02 (Stop Apeldoorn)

0:08 (ApeldoorrDeventer)
0:02 (Stop Deventer)

0:02 (Extra inrijden en uitrijden Deventer)
0:13 (DeventeiRijssen)

0:10 (RijsseitHengelo)

1:22 Totaal

0:02 (Stop Hengelo)
3:29 (Hengelo naar Berlijn)
4:53 Totaal

7.34 Conclusie

Dit is een niet erg snelle route. Tussen Rijssen en Deveoteurreert onze Berlijntrein tevens met
de daar frequente rijdende goederentreinen.
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7.4 Route04 Bestaande route via Hengelo
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Figuur42: Bestaand route via Hengelo

7.4.1Inleiding

Het bestaande traject Hengelamsterdam zou kunnen worden gggrade naar een Vmax=200

km/u. De bottleneck tussen HengeWierden word hiermee niet opgelost. Qua ambitieniveau

scoort deze oplossingvenserg laag.

7.4.2 Lengte
Amsterdam T Hengelo 156,7 km

7.4.3 Reistijd

0:26 (AmsterdarmAmersfoort)

0:02 (Stop Amersfoort)

0:17 (AmersfoorApeldoorn)

0:02 (Stop Apeldoorn)

0:08 (ApeldoorrDeventer)

0:02 (Stop Deventer)

0:02 (Extra inrijden en uitrijden Deventer)
0:26 (DeventerHengelo)

1:25 Totaal

0:02 (Stop Hengelo)
3:29 (Hengelo naar Berlijn)
4:56 Totaal

7.4.4 Conclusie

Geen snelle routelTevens route met weinignabities. Deze routeit nu al bijna aan zijn maximale

capaciteit.
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7.5 Route05 Aanpassingen traje&nschedeZwolle
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Figuur43: De route Amsterdarilengelo via Zwolle

7.5.1Inleiding

In de hoofdstuk wordt de route Amsterdahtengelo besproken die via Zwolle gaat.

Op 30609-2020 heeft de provincie Overijsel een plan gepresenteerd om de trein verbinding Zwolle
EnschedeMunster te verbeteren. Door de Berlijn trein ook via deze route te laten rijden kan de
reistijd in Nederland van deze trein verkort worden.

75.2 Geschiedenis

7.5.2.1Zwolle wil aangesloten worden op treinverbinding naar Berlijn (2016)
Zwolle wil dat onderzocht wordt of de internationale trein in de toekomst ockvinlle kan

stopper16].

Figuur44: Berlijntreinvia Zwolle

De route van de internationale trein tussen Amsterdam en Berlijn moet veviegden, zodat de

trein ook kan stoppen op station Zwolle. Daarvoor pleit de gemeente Zwolle. Dit zou dan wel kunnen
betekenen dat de internationale trein niet meer stopt op station Deventer, zoals nu nog wel het
geval is
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https://www.ovpro.nl/trein/2016/03/31/zwolle-wil-aangesloten-worden-op-treinverbinding-naar-berlijn/?gdpr=accept
https://www.ovpro.nl/trein/2016/03/31/zwolle-wil-aangesloten-worden-op-treinverbinding-naar-berlijn/?gdpr=accept

75.2.2Verbeteringreinverbinding AmsterdaiBerlijn(2018RijsserHengelo)
Quick Scan Verbetering treinverbinding AmsterdBenrlijn[17]

Tk
[ AT OSBORNE Royal

= Nieuwe lijn Rijssen - Hengelo Haskoni HQDHV
Het huidige tracé maakt tussen Kissen en Hengelo een omweg door de Kernen van wierden en
Almelo. Snetheidsverhoging is dan ook op het huidige tracé kostbaar en belastend voor de
omgeving. Derhalve is gekozen om hier uit te gaan van aanleg van een vrij liggend tracé, zo veel
mogelijk gebundeld met de A1. De (zeer indicatieve) kosten voor deze maatregel bedraagt ca. €
0.5 - 0.9 miljard.

Figuurd5: Onderzoek naar upgrade traject tussen Rijssen en Hengelo

Zoals in bovenstaand figuur te zien is geeft RoyalHaskdiihg aardat het niet realistisch is om tot

snelheidsverhoging over te gaan op bovengenoemd traject.

7.5.3Het plan
. .
— Spoorcorridor Zwolle-Twente-Miinster
EEE  Enkelspoor in treindi op d chaalni interreg I, landelijk en internationaal
- Dubbelspoor
S0 el Leeuwarden / Groningen Zwolle - Wierden Wierden - Hengelo Enschede
Stadszone Verbinden sporen voor recht.
Spoorverdubbeling nodig Extra spoor nodig voor
voor groei treinverkeer toenemend verkeersvolume
Ten-T - North Sea-
Baltic Corridor
—
=
=

Amsterdam / Randstad

Enschede - Zwolle Enschede - Miinster .
Spoor geschikt maken Elektrificeren

voor 200 kmju

Passeersporen niodig voor meer treinen

Aanpassen stations en perrons Aanpassen stations en perrons

Twente

REGIO . il

ZWOLLE

Ruhrgebied

EUREGIO W"""'\Qverijssel / NWL

Bersin

Bioletela

Figuur4d6: De Spoorcorridor ZwokiegMunster

Snellere treinverbindind 8] tussen Randstad en ZwoltnschedeMiinster kost 3,5 miljard
Om binnen tien jaar een volwaardige intercityverbinding te hebben tussen Zwolle en Munster is 3,5
miljard euro nodig. Deze lijn kan zowel de reistijd tussen Zwolle en Enschede als die tussen

Amsterdam en Berlijn fors inkorten.

De reistijd tussen Zwolle en Enschede kan teruggebracht worden van 50 naar 35 minuten. Voor
inwoners van de regio Twente wordt de reis naar Amsterdam met een halfuur ingekort tot anderhalf

uur.
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https://www.eerstekamer.nl/overig/20190131/quick_scan_verbetering/meta
https://www.destentor.nl/zwolle/snellere-treinverbinding-tussen-randstad-en-zwolle-enschede-munster-kost-3-5-miljard~a7e42451/

Maatregelen gekozen pakket Reistijdwinst [min] Kosten [mio€]
Zwolle-Heino-Raalte -3 1.600 €
Raalte-Nijverdal (geen aanpassing tunnel) -2 95 €
Nijverdal-Wierden -1 35€
Wierden-Almelo -0,5 215€
Almelo-Hengelo -2 380 €
Hengelo-Enschede -2 210 €
Subtotaal -10,5 2535€
Aanvullende maatregelen tbv inpassing dienstregeling

Hanzelijn 3kV (Lelystad-Zwolle) -1 20€
Enschede, vrije kruising en verplaatsen opstelterrein 0 180 €
Subtotaal -1 200 €
Totaal -11,5 2735 €

Figuurd7: Overzicht Tijdswinst versus Kosten

Zoals in bovenstaand figuur te zien is zijn op dit traject enorme investeringen nodjgrorge
tijdswinstente behalen.

7.5.3.1 Uitgangspunten

R2: 200 km/u: Integraal de baanvaksnelheid verhogen naar 200km/u tussen ZI-Es
Hierbij wordt er nog geen rekening gehouden met de mogelijk impact voor de kosten en

de (on)mogelijkheden vanuit de infra en beschikbare ruimte tot aanpassen spoorbaan

Figuur48: De provincie heeft zelf ook twijfels

De provincie geeft zelf al aan grote twijfels/onzekerheden te zien bij de realiseerbaarheid van dit

project.

7.5.3.2Tunnelbak Almelo en Nijverdal

i |

i

Figuur49: Snelheidsbegrenzg ij de inrit en uitrit van de tunnelbak Almelo

Snelheid begrenzen tot de door het getal aangegeven snelheid. Deze snelheid moet bereikt zijn bij

KSi

SSNER (@2t 3SYRS aSAYy WbNXP Hywm

IYGiINBSaYySt KSARAG

bestemd voor het vervoer van goederen en van treinen die diedoetrokken
spoorwegonderneming zijn aangewezen.

In de tunnelbak/an Almelonogen degoederertreinen maximaal 60 km/uur rijden. De maximale
snelheid waarmee door het station Almelo gereden mag worden is 70 km/u.
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75.3.3Reactie
Weinig enthousiasme bij staatssecretét@ voor snellere trein ZwolkEnschedeéMunster |
Enschede

Weinig enthousiasme hij
staatssecretaris voor snellere trein
Zwolle-Enschede-Munster

ENSCHEDE - In politiek Den Haag is er weinig enthousiasme voor een
snellere treinverbinding van Zwelle naar het Duitse Minster via
Enschede. Volgens staatssecretaris Steven van Weyenberg van
Infrastructuur en Waterstaat is het ‘ingewikkeld’.

Figuur50: Weinig enthousiasme bij staatssecretaris

7.5.4Lengte van deze route

Amsterdam Centraal 0 km
Zwolle 103.4 km
Hengelo 162.4 km
Lengte

Hemelsbreed 129,7 km
Via Zutphen 151.8 km
Via Amersfoort 156,7 km

7.5.5Reistijd van deze route
AmsterdamHengelo 1:36
Stop Hengelo 0:02
HengeleBerlijn 3:29
Totaal: 5:07 min.

De reistijd tussen Amsterdam en Enschede kan t.0.v. vandaag in potentie rond 30 min worden
gereduceerd.

2:04

-30 min

1:34 min

94 min.

Gem. snelheid Enschedansterdam is 137/94 * 60= 87 km/uur

75.6 Conclusie

De provincie Overijssel(Zwolle) wil graag dat de Berlijn trein langs Zwolle gaat rijden. Dat hebben ze
in 2016 aangegeven. De provisie komt nu met een zeer onrealistisch plan om tussen Zwolle en
Enschede 200 km/u te gaan rijden. De provincie geeft z&lbbaan dat er niet gekeken is of het

plan realiseerbaar is.
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https://www.tubantia.nl/enschede/weinig-enthousiasme-bij-staatssecretaris-voor-snellere-trein-zwolle-enschede-munster~aac1e46c/

Royal Haskoning praat de opdrachtgever(Provincie Overijssel)deze keer naar de mond. Bij hun vorige
quick scan (December 2018)was de conclusie dat uitbreiding van het huidige traject \AWAdmkdn

veel te kostbaar is en natuurlijk zeer weinig tijdswinsiewprt.

De provincie Overijssel heeft een oplossing, maar welke problemen lossen we hier thee op

Ik zie zelf onderstaande problemen/wensen voor Twente/Overijssel:
¢ Berlijn trein veel sneller

¢ Twente wil een snellere verbinding met de randstad

¢ Snellere verbinding Zwolglunster

¢ Probleem spoor capaciteit tussen Hengelo en Wierden.

( De problematiek van het grote aantal goederentreinen door Twente zal in dit document niet verder
besproken worden. In 2030 zullen 12.000 goederentreinen per jaar door Twente/Hengelo rijden.

Als onderdeel van de problematiek van de grote hoeveelheden goederen treinen klagen nu al steeds
meer bewoners van Twentse steden omdat dgeederentreinen veel hinder veroorzaken.

Wierder{20] moet zich meer inspannen voor aanwonenden van spoor: Daarvoor dien je in de bres te
springen

De aanleg vanoordtak van deBetuwelijnR1] zou voor bovengenoemd probleem een oplossing
kunnen zijn) De vraag is of je met 1 oplossing(deze oplossing) aan alle wensen kunt voldoen.

De oplossing van de provincie Overijssel scoort niet heel goed voor bovengenoemde wensen.

¢ Berlijn trein: Kleine tijJdswinst en alleen voor reizigers naar/van Amsterdam.

¢ Sneller naar de randstad: Alleen de reizigers naar Amsterdam hebben hier voordeel van.

¢ Snellere verbinding ZwoHglunster

Snelle verbeteringen mogelijk voor grensoverschrijdend spoor tussen Zwolle, Twente en Dgjtsland
¢ Probleem spoor capaciteit tussen Hengelo en Wierden.

Nu is er al een capaciteitsprobleem probleem op het traject Hengi@oden. Per richting zitten we

nu al op 10 treinen per uur per richting. Door de spoorverdubbeling tussen ZWadielen zullen er

op dit traject 2 sneltreinen per uur tussen Zwolle eséhede gaan rijden i.p.v.. 1 trein per uur. De
Berlijn trein zal straks ook elk uur gaan rijden i.p.v. 1x per 2 uur. Er zijn serieuze plannen voor een
rechtstreeks trein AmsterdarilengeleHamburg{Kopenhagen). Dit dure plaran de provincie
Overijssetraagt niet bij aan een oplossing voor het capaciteitsprobleem op het traject Hengelo
Wierden.

Een andere groot probleem van dit plan/route is dat het niet toekomstig bestemdigde
toekomstige snelle internationale verbindingddet is een moment opname. Het traject wordt
ontworpen voor nu met een Vmax van 200 km/uur. Op dit moment is er voor de Berlijntrein al
materiaal aangeschaft met een Vmax= 230 km/u. De snelle Berlijntrein gaat gebruik maken van
treinen met een Vmax van R&m/u. Als de HSL liigshne-Hannover en Wolfsburgerlin geschikt
zijn voor treinen met een Vmax van 300 km/u gaan er hoogst waarschijnlijk ook op het traject
AmsterdamBerlijn treinen rijden met een Vmax van 300km/u.

Kort gesproken. Dit is een slecht plan.
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https://www.tubantia.nl/wierden/wierden-moet-zich-meer-inspannen-voor-aanwonenden-van-spoor-daarvoor-dien-je-in-de-bres-te-springen~acaca784/
https://eenvandaag.avrotros.nl/item/noordtak-betuwelijn-door-achterhoek-in-concept-rapport-laatste-serieuze-optie/

7.5.7 FannenEnschede Gronau (April 2022)
. 7/

O

Snelle verbeteringen mogelijk vogrensoverschrijdend spof#2] tussen Zwolle, Twente en

Duitsland Het nieuwe Duitse coalitieakkoord en recente onderzoeksresultaten geven een belangrijke
impuls aan de plannen omtrent de spoorverbindingen ZwblenteMinster en Hengelo

52Nl YdzyR® aSi SSy Ay@SadaSNAy3a @y Ay G20l Ft OF @
in een eerste stap rechtstreekse grensoverschrijdende treinverbindingen tot

stand worden gebracht. Elektrificatie van het traject kan zelfs al in 2030 gereed zijn.

» P her (‘,,"‘ !
Figuur51: Opwaardering verbinding Enschedi&linster

MYSse™ Hade Mrsteion

Het onderzoek toont aan dat dit mogelijk is. De realisatiekosten van 100 mijoservergen een
investering van 70 miljoen euro aan Nederlandse zijde en 30 miljoen euro aan Duitse zijde. Met deze
verbeteringen neemt het aantal grensoverschrijdende treinreizigers met ongeveer 48% toe. Het
bedrag omvat de volgende maatregelen:

- Elektrificatie van het traject Gronatinschede (volgend op @dektrificatie MiinsterGronau)
- Koppeling van de bestaande sneltrein Zwdleschede met de stoptrein Enscheadéinster
- Introductie van een extra stoptrein Dortmurdoesfeld

- Opwaardering van stoptrein DortmuriEinschede tot een sneltrein Dortmuttengelo

—

Figuur52: De stootblokken op station Enscleed

En natuurlijkwat niet vergetenmoet worden de stootblokken in Enschede te verwijderBit.is een
veel beter planOp redelijk korte termijn kan met een relatieve kleine investering(100 milixeg)
een grote toegevoegde waarde aan de verbinding Twéhtester en verder worden toegevoegd.

Datum: 15 november 2022: Het Nederlandse Rijk steekt 30 miljoen euroeiekieificatie23] van
de spoorlijn die hightechregio's Twente en Minsterland beter verbindt.
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https://www.euregio.eu/actueel/snelle-verbeteringen-mogelijk-voor-grensoverschrijdend-spoor-tussen-zwolle-twente-en-duitsland/
https://duitslandnieuws.nl/blog/2022/11/15/miljoeneninvestering-geeft-grensoverschrijdende-hightechregios-twente-en-munsterland-een-boost/

7.6 Route06 Bestaane route viaArnhem
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Figuur53: De route ArnhemAmsterdam

7.6.1 Inleiding

De Berlijntrein zou via Arnhem kunnen gaan rijden. In Nederland zouden de treinen métnean
van 200 km/u kunnen gaan rijde@mdat er in de plannen van het Deutschlandtakt geen
plannen/tijdslot is opgenomen moet voor deze oplossing in Duisburg worden overgestapt.

7.6.2 Lengte
Léhne(Via ArnhemB77,2 KM

7.6.3 Reistijd

0:20 AmsterdarrUtrecht
0:02 Stop Utrecht

0:25 UtrechtArnhem
0:02 Stop Arnhem

0:45 ArnhermDuisburg
1:34 Uur/min

0:15 Overstap Duisburg

3:20 DuisbureBerlijn(+10)

5:09 Uur/min. + 10-> (5:19)

De strakke eis van 31 minuten tussen Bielefeld en Hannover is van taf@bkzi®.4.1.
Het wordt waarschijnlijleen reistijd van 41 minute@g] tussen bovengenoemde steden.

7.6.4 Conclusie
Zonder grote investeringen igpaleze route weinig tijdswinst te behalen.
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https://www.nw.de/nachrichten/zwischen_weser_und_rhein/23176671_Bahntrasse-Bielefeld-Hannover-Fahrzeit-von-41-Minuten-vorgeschlagen.html

7.7 Conclusiever alle routes
km AmsHen  km AmsLoh Tijd AmsHen Tijd AmsBer

01 Nieuw HenUtr 155 298 1:03 4:34
02A Nieuw HenApel(Via H) S 288 112 4:43(4:28)
02B Nieuw HerApel(Via U) Blex 302 1:20 4:51

03 Nieuw HenRijs 149 292 1:22 4:53
04 Route via Hengelo 157 299 1:25 4:56
05 Via Zwolle 162 305 1:36 5:07

06 Route via Arnhem 377 5:09 (5:19)

Tabell4: De verschillende routes Hengémsterdam vergeleken

KeuzevoorRouta ! | & RS aoSaidS¢ 2YRIGY
Dit dekortsteroute is met een redelijke korte reistijd. De Rowte is 9 minuten sneller maaoor
deze route moet eextra50 km duur HS)spoor worden aangelegd.

Route04 is 13 minuten langzamer dan Ro&&. Tevens worden met dereute de
capaciteitsproblemeimp het spoottussen HengekWierden en Hengek®eventer niet opgelost.

DeRoute-2Avia Hengelo 288 km DeRoute-06 via Arnhem377 km
Via Arnhem langer 89 km Op 288 kmnis dat 31 %meer

Keuze voor Rout2A betekemn voor de rechtstreekséTEE 49/50
P AmsterdamKopenhageéide onderstaande reistijd.

Figuur54: Zeemeernin

Skandinavien Skandinavien Amste rd amKOpen h ag en
1:12 AmsterdamHengelo
0:02 Stop Hengelo
0:56 HengelgDsnabriick
S 0:02 Stop Osnabrick
& 4.43 Osnabriickopenhagen
¥ 6:45uur/min.
(Tijden OsnabricKopenhagen als Eurocity 34)
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Figuur55: NordWestSchienenmagistrale

Nord-WestSchienenmagistral@p]: het opwaarderen van (deel) trajecten tot 200/230 km/h en de
aanleg van extra passeersporen (juni 2022).

Snelle Treinverbinding in >2080er dit nieuwe trajec(HengeleApeldoorn)
- 1x/u Enschedé&chiphol
- 1x/u Enschedden Haag
- 1x/u BerlijirAmsterdam
- 1x/u HamburgAmsterdam(elke 2 uur doalvan naar Kopenhagen)
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https://www.ihk.de/nordwestfalen/region/infrastruktur/verkehrswege/nord-west-schienenmagistrale-5570090

Hfst 8. Verbetering/Versnelling route Rotterd@nisseldorf/Keulen

8.1 RoutelO Versnelllng bestaande route via Arnhem

8.1.1 Inleiding

Figuur56: : Route Rotterdardbiisseldorf/ Koln via Arnhem

De versnelling op deze route zal bestaan uit het verhogen van de Vmax naar 200 km/u op het
grootste gedeelte van dit trajechn de huidige plannen wordt alleen nieuw/extra spoor gebouwd
tussen Utrecht en Arnhem. In Duitsland wordt al met 200 km/u gereden op het traject Duisburg

Koln.

8.1.2 Lengteoute

Rotterdam Centraal 0 km
Utrecht Centraal 56,5 km
Arnhem Centraal 1140 km

8.1.3 Reistijd

0:30 RotterdarmUtrecht
0:10 Overstap Utrecht
0:21 UtrechtArnhem
0:02 Stop Arnhem
0:45 ArnhemDuisburg
0:02 Stop Duisburg

Duisburg 213,6 km
Dusseldorf  237,6 km
Koln 278,6 km

0:15 DuisburgDusseldorf 2:05 naar Diisseldorf

0:02 Stop Dusseldorf
0:32 DusseldoffKdIn
2:39 (was 3:00 uur)

8.1.4 Conclusie

Op deze route is weinigjdswinst te behalen
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8.2 Routell Versnelling route via Venlo

8.2.1 Inleiding

Op het traject RotterdarVenlo isveeltijdswinst te behalerdoor gebruik te maken van de HSL
verbinding RotterdanBreda en door op het traject Bred&enlo desnelheidte verhogen naar 200
km/u.

B o
Noord-Brobant ™

K J e
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Figuur57: De deel route Rotterdaivienlo
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Figuur58: De deelroute VerdKdln

55



Door een nieuwe spoorlijn Venldeuss aan te leggen kan dastijd op dit traject substantieel
verkort worden. Deze nieuwe spoorlijn geeft de mogelijkheid om op de al bestaande verbinding
ruimte voor de goederentreinen te houden.

We zullen vanaf Venlo zowel de routear Diisseldorf als na&i©lnonderzoeken.

De reistijd tussen Venlbusseldorf (NS.nl) is in 2022 1:04 uur/min. De afstand Mei&seldorf
(hemelsbreed) is 45 km. De gemiddefgsnelheidis 42 knfuur op dit traject.

De reistijd tussen Vend3InNS.nl)s in 2022 1:30 uur/min. De afstand VeloIn(hemelsbreed) is
73 km. De gemiddelde rijsnelheiddi8 km/uur op dit traject.

8.2.2 Lengte

Rotterdam¢ Breda 46 km
Breda Eindhoven 59 km
EindhovenVenlo 53 km

Venlo- Neuss 41 km

Neuss- Dusseldorf 11 km Neuss K6In 34 km
210 km 233 km

8.2.3 Reistijd

0:23Rotterdam¢ Breda

0:02 Stop Breda

0:27Breda Eindhoven

0:02Stop Eindhoven

0:29EindhovenVenlo

0:02 Stop Venlo

0:20Venlog Neuss

0:02 Sbp Neuss

0:10Neussc Disseldorf 0:20Neussc Kdéln
1:57 Uur/Min 2:07 Uur/Min

8.2.4 Conclusie

De routevan Rotterdanvia Venlo geeft de kortste reistijden resp. naar DiisseldoK&n

Wat opvalt is dat deeistijd naar Disseldorf 8 minutesmellerisdan via Arnhenen de reistijd naar
Kdlnzelfs 32 minuten korter is aés rechtstreeks van Neuss naddlngereden wordt.

Via deze nieuwe route zouden kunnen gaan rijden:
- 1x p/uur RotterdamKoIn
- 1x p/uur AmsterdamKolin
- 1x p/uur RotterdarDusseldorf
- 1x p/uur AntwerpenrDusseldorf

Door een extra I@msterdamArnhemDuisburgesserDortmund te laten rijden krijgt hatoordelijk
deel van NRW ook een goede/rechtstreekerbinding met Amsterdam.
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8.3. Conclusie snelste verbindingRosseldorfkoln
kmRotDus kmRot Koln TijdRotDus Tijd Rot- KéIn

10 Rotterdam KdlIn(ViaA) EEIGY 288km 2:05u/min.  2:39u/min.
11 Rotterdam KoIn(Via V) aldy 233km 1:57u/min.  2:07u/min.
VERSCHIL 28 km 55 km 0:08 u/min.  0:32 u/min.

Tabell5: De verschillendeoutes RotterdamKoln vergeleken

Zoals irbovenstaande tabel te zien is levert het aanleggen van een nieuwe infrastructuur tussen
VenloNeuss een tijdswinst op van 32 minuten op t.o.v. de route via Arnhem. Tevens profiteren veel
meer reizigers van de upgrade van deze ralda via dgupgrade)Arnhem route.

Afstand: 204,19 km

Rijroute: 254,14 ki

Rotterdam

Keulen

Apeldoorn Enschede

Den Haag Utrecht

Rottésdam
Rijmegen

sNertogenbosch o

Essen

Eindhoven

Antwerpen

Figuur59: De verbinding RotterdanKoln

Detreinroute Rotterdam Kdlnis met 288 km 84 km langer dan de hemelsbrede route van 204 km.
Dat is 41% meer.

km AmsDus km Ams KdIn  Tijd AmsDus Tijd Ams Koln

Amsterdam Koln(Via A) 222 km 263 km 1:48 2:22
Amsterdam Koln(Via V) 233 km 247 km 1:59 2:09
-11 km 16 km -0:11 u/min.  0:13 u/min.

Tabell6: De verschillendeoutesAmsterdam Kolnvergeleken

Zoals in bovenstaande tabel te zien is lewkrtoute via Venloeen tijdswinst vari3 minuten voor de
relatie Amsterdam Kaln.
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Hfst9. Andere rapportages

9.1 Inleiding

In dit hoofdstuk worden enkele rapporten kort besproken die de afgelopen jaren zijn gemaakt rond
KSG GKSYI &Ly i SNy ¢ Gohduyids titSleza iipdrtgnSvgrdes gebraik® NJ

keuzes te makewmoor de €optimale treinverbindingn met Duitsland.

9.2 Rapport EW2020Mei)
QuickScan innovatief internationaal treinvervdss]

Quickscan innovatief ....parallel aan. ODzet.te.n Samenwerking
e e is het raadzaam huidig spoor en
treinvervoer treinvervoer te optimaliseren

op beleid buurlanden

Plannen aanpassen op beleid buurlanden

» Het is uitdagend om de belangen van Nederland en Duitsland op elkaar uit te lijnen, om zo tot
een substantiéle verbetering van het internationale langeafstandsvervoer per spoor tussen
beide landen te komen. Tegelijkertijd werken zowel Nederland (Toekomstbeeld OV 2040) en
Duitsland (Deutschland takt) aan projecten, waar de verbetering van de grensoverschrijdende
verbindingen aan beide zijden van de grens uitdrukkelijk in scope zijn.

Figuur60: Plannen aanpassen op beleid Duitsland

9.2.1VerbindingAmsterdarBerlijn

De snelle Berlijn trein(FV 34 W)lgens de Duitse plannagaat via Hengelo. Zie oofst 3.De
Berlijn treirg. Duitsland heeft geen plannen voor een rechtstreekse trein Bétipsterdam via
Arnhem.

9.2.2Verbinding Amsterdasfopenhagen
Lelylijn is niet interessarfi[(]

Duitsers vinden snelle Lelylijn Groningdremend Y A S A y (i S
snelle treinen via Osnabriick en Hengelo

n
pa
07
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https://zoek.officielebekendmakingen.nl/blg-941263.pdf
https://pvmagazine.nl/duitsers-vinden-snelle-lelylijn-groningen-bremen-niet-interessant-alle-snelle-treinen-via-osnabruck-en-hengelo/

De Duitse staatssecretaris voor mobiliteit, Enak Ferlemann, vindt GronBirgemenrOldenburg niet

geschikt als snelle internationale spoorverbinding vanuit Nederland naar Nigitdland en

Scandinavié. Dat vertelde hij aan Omroep Fryslan in het Fryslap@@iamma Spoarsykje. Volgens
Ferlemann is de snhelste spoorverbinding tussen Nederland en Hamburg of Bremen die via Hengelo

en Osnabriick. Zelfs uit Oldenburg kunnen reizigers volgens hem het beste over Bremen en

Osnabriick naar Nederland reizen.

G1SG 3IFEFG o0A2 KSOG GNBAYSBSN]ISSNI yASG +HEftSSy 2Y R
oSLIFERS FFadlyR {+Fy FF£8338Syzé¢ 1830 CSNISYlyyo
over Hannover of Osnabrick. Een snelle trein van Scandinaer Hamburg en Groningen ligt niet

@22NJ RS KI yR®E¢

S

9.2.2.1Verbinding Breme@snabriick

Figuur62: Het traJect OsnabrueRremen

OsnabriickBremen
Vmax=200 km/uur
AfstandHemelsbreedl03 km
Reistijd51 min.

Vgem= 121,2 km/uur

9.2.2.2VerbindingBremenGroningen
WunderlineP8

Tl l"".‘"g: /:“* : X A.‘i“\‘.\ "‘
M:MM%/‘X ls' o N
s.; \X\\\;\ \ \ ‘Winschoten \\ ;; A 4.‘-‘-7-'-‘;""-::‘>

Figuur63: Het traject GroningeBremen
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https://www.wunderline.nl/

GroningenBremen
Vmax=130 km/uur  AfstandHemelsbreed 150 km
2:13 min. 133 min Vgem=67,7 km/uur

9.2.2.3 Conclusie
De al aanwezige verbinding Osnabriremen wordt afgelegd met een Vgem.=121 km/uur.
De nog te bouwen verbinding GroningBnemen wordt afgelegd met een Vgem.=68 km/uur.

Tevens heeft deerbinding via Groningen naar Bremen potentieel (te) weinig reizigers. De verbinding
via Hengelo trekt meer reizigers omdat grote plaatsen zoals Amersfoort, ApelBewenteren

Twente veemeer reiziger potengel hebbendan GroningerDuitsland kiest (0ok) voatezesnelle
verbinding via Hengel®snabriuckBremenHamburg naar Kopenhagen.

9.3 Rapport R(202Gjuni)
verzet de wissel naar beter internationaal reizigersvervoer per 26]n[

9.3.1 Inleiding
Op 306juni-2020 heeft Duitslanéen belangrijke stap gezet door een extra snikén Amsterdam
Berlijn in hun plannen op te nemenie ooK'Hfst 3. De Berlijn trein"

Dit rapport isgepubliceerd in JuR020. Dit rapporfRLI)s vanaf publicatieniet meer actueel. Toch

of A2F0 KSUG YAYAaEBYNIOR NBIARRKHNI 2R E 2 alalAy 3RS RAS Ay R
Ik had gehoopt dit in dit rapport dé&&éy’ O2 NNA R2NJ 2 L)X 2aaAy 3¢ Sy RS 2yRS
snelste/beste verbinding naar Berlijn op een kwantitatieve manier zou pladbsrs helaas niet het

geval.

9.3.2 Rechtstreekse treinen

Belang van rechtstreekse verbindingen

Hoewel het al sinds 1994 mogelijk is om per spoor van Nederland naar
Londen te reizen, is de belangstelling voor reizen via de treintunnel
onder het Kanaal pas toegenomen nadat recent de verbinding tussen

de Randstad en Londen rechtstreeks is gemaakt. De totale reistijd van-
deur-tot-deur ongeveer gelijk gebleven, maar het grote voordeel van de
directe verbinding is dat de reiziger gedurende zijn reis niet hoeft over te

stappen.

Ook de treinreis van Amsterdam naar Berlijn is een voorbeeld dat laat
zien hoezeer de reiziger hecht aan een directe verbinding. Met een (cross-
platform en comfortabel te maken) overstap in Hannover op de ICE kan
de reiziger namelijk twintig minuten eerder op Berlijn Hbf zijn dan met

de rechtstreekse Berlijnlijn. Toch prefereren veel reizigers de directe

verbinding.

Figuur64: Rechtstreekse verbindingen hebben de voorkeur

Een rechtstreekse verbindifgmsterdamBerlijn via Hengelo heeft de voorkeur omdat een
rechtstreeks verbinding via Arnhem niet in de Duitse plannen siaalus niet realistisch i¥ia
Arnhem moet er in Duisburg worden overgestapt.

Een rechtstreekse verbinding Rotterdddiisseldorf/Kéln via Venlo heeft de voorkeur ombat een
rechtstreeke verbindingis. Via Arnhem moet er in Utrecht worden overgestapt.
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https://www.rli.nl/publicaties/2020/advies/verzet-de-wissel-naar-beter-internationaal-reizigersvervoer-per-trein

9.3.3 Eé Corridoroplossing

OEen en ander laat onverlet dat er substantiéle reistijdwinst is te boeken bij het realiseren van één
oostelijke corridor richting Duitsland voor zowel Berlijn als Ruhrgebied/Frankfurt, bijvoorbeeld door
de snelheid op de corridor te verhogen naar 160 @&t Em/uuie

Bij het realiseren van één oostelijke corridor zou er tijldswinst te behalen zijn?

Bij deéén corridor versus de twee corridors oplossing zou wat betreft de kosten voordeel kunnen
worden behaaldEen groot nadeel van deze goedkd@n corridoroplossing is natuurlijk dat veel
minder rekiger profiteren van deze upgraée dat de reistijden niet optimaal zijn.

Bij een twee corridor oplossing zou de snelheid op beide corridors ook verhoogd kunnen worden.

Waar de raad aan voorbij gaat is dat b.v. de route AmsterBantijn via Arnhem 78 km langer is.
Hier ontbreekt een kwantitatieve ondeouwingdie hun conclusie rechtvaardig

9.3.4.Capaciteit erfberde spoor

NS schrapt plan IC Keulen: geen capaciteit

Ns schrapt plan ic keulen geen capacigj[

oDerde spoor geen oplossing. Koster wijst erop dat de ruimte op het spoor zeer beperkt is. Ook het
RSNRS alLlR2NJAYy 5dzidatlyR f2ad RFEG @2t3Sya KSY yA
huidige capaciteitsknelpunten op en biedt geen ruimte@a@h S {1 2 Yadi A 3S ENRBSA X f S3Ad

Volgengde NS is er nu al een capaciteitsgebrek.

9.3.50ntvlechtervan regionaal, nationaal en internationaal spoorvervoer

dHet ontvlechten van regionaal, nationaal en internationaal spoorvervoer kan helpen om de
internationale treinbereikbaarheid van Nederland te verbetéren

Arnhem Centraal ab 09:45 Wesel Feldmark ab10:3 4
Zevenaar ab 09:54 Wesel ab 10:43
Emmerich - Elten ab 10:00 Friedrichsfeld ab 10:46
Emmerich ab 10:09 Voerde(Niederrhein) ab 10:50
Praest ab 10:13 Dinslaken ab 10:54
Millingen(b Rees) ab 10:17 Oberhausen - Holten ab 10:58
Empel - Rees ab 10:20 Oberhausen - Sterkrade ab 11:02
Haldern(Rheinl) ab 10:23 Oberhausen Hbf an 11:07
Mehrhoog ab 10:28

In bovenstaande tabedtaan alle stations op de route Arnhe@berhausen waar deegionale trein

stopt. Dat zijn in totaal 16 stop®p de route ArnherOberhausen zitten de verschillende

treinsoorten elkaar enorm in de weg. Op deze corrideeft de RLI nog vergeten te noemen dat
prognoses aangeven dat voor 2030 het aantal goederentreinen op deze route zal liggen op 33.500
treinen per jaar Dezegén corridor oplossing zal niet in staat zijn om de groeiende vraag naar
internationaal treinverkeer te kunnen opvangen. Zeker gezien de ambities die de b.v. Nederland
heeft de komende 25 jaaBchakel over ofe ctwee corridog oplossing.
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https://www.treinreiziger.nl/ns-schrapt-plan-ic-keulen-geen-capaciteit/

Er is een keuze gemaakt om de belangrijkste

goederenroute naar Duitsland( de Betuwe route) vanaf

Rotterdam via Zevenaar nahet Duitse Oberhausen aan

S 8338y 58 1Sdd S RAS w[L VYdz
2230S8tA21S O2NNAR2NBRS ! NYKSY
het gedeelte Zevenaddberhausen het goederenvervoer

en het internationaal spoorvervoer met elkaar

concurreren op de &perkte spoorcapaciteit op het net

genoemde traject.

Figuur65: Een ICE trein op de Betuwe route

Voor het landelijfhoogsteniveau is de keuze, zowel het belangrijkste goederen
corridorn(Betuweroute)als de belangrijkste internationaal personenvervgerridor naar Duitsland,
via de zelfde corridgZevenaailOberhausenje laten afhandelen een verkeerde keuze. In de
resterende deel van deze paragraaf zal ik de problemen kort bespreken die bovenstaande keuze
veroorzaken.

Ausbaustrecke Emmeric®berhauseril]

80 km is de afstand van Zevenaar(vanaf waar de Betuwe route en de ICE naar Oberhausen over het
zelfde traject gaan rijden) tot Oberhausen. Op 3 km van deze route, vlak bij Oberhausen, zijn 4
sporenbeschikbaar. Over 77 km zijn dus 3 sporen beschikbaas.t®iveinig om een goede
dienstregeling te garanderen. Zeker als eentt€ia vertragng heeft, waar vaak de realiteit is.

In de praktijk zullen het regionaal verkeer en het goederenverkeer per richting 1 spoor in beslag
nemen. Voor het ICE personenverkeer blijft 1 spoor beschikbaar voor beide richtingen over een
lengte van 77 km.

I

Figuur66: Bij Zevenaar komen de Goedertreinen en ICE elkaar tegen

Waaromzoveel aandacht voor de verbinding via Arnhem. Nederland hegdtmifjoen inwoners
Arnhem heeft 164.000 inwonerat isminder danl% van de Nederlandse bevolking!
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https://www.emmerich-oberhausen.de/

9.4 Centraal ontwerp HStetwerk
Fors meer hogesnelheidstreinen alleen haalbaar bij centraal ontwerméet®ierk[32]

dMet een wiskundig model is in kaart gebracht
welke kansen de trein heeft bij een nieuw Europees
HSly SG6SN] @ alL{| KSo 2LJ ol aaa
luchtvaartpassagiers een model gemaakt voor
hogesnelheidstreinelegt Ingenieur Grolle uit. Zijn
model zoekt naar de kortste reistijden op een
potentieel HShhetwerk en creéert op basis van de
vervoersvraag vervolgens een netwerk van
hogesnelheidstreinei®pvallend is dat het model
geen hogesnelheidslijn van Amsterdam via
Groningen naar Hamburg voorstelt, maar eenline
spoorlijn via Bad Bentheim. Voor Amsterdam
Hamburg is een HSL via Groningen sneller, maar als
je kijkt naar alle andere reisrelaties komt het model tot de conclusie dat een snelle spoorlijn via
Hengelo en Osnabriick rendabeler is. Daar profiteren uiteindelijk meer reizigérs van.

Figuur67: Het hshetwerk voor NooréEuropa

Deze netwerk benaderinga SSy @SSt o0SUI&SNBO2NHNREBANE BAGRRY YR KRISA ¥
en hetMinisterie van Infrastructuur en Waterstaat

9.5 Standpunt ProRail

Routes via Arnhem en Zwolle blijken op korte en
middellange termijn geen aantrekkelijk alternatief

Via Zwolle

tematieve route

J e Re B
Overstap Duisburg

« Alternatieve routes via Arnhem en Zwolle zijn beide qua afstand langer dan de
huidige route. Beide vragen van de reizigers ook een of meerdere overstappen.
Dit leidt tot minder aantrekkelijke reismogelijkheden dan de huidige verbinding.

Routekeuze Berlijn: via Arnhem en/of via Bentheim?
[ | ViaHengelo—BadBentheim | ViaAmhem-Emmerich |

Bestemmingen Verbetering ook naar Noord-Duitsland en Scandinavié Direct, sneller naar Essen en Dortmund

Inpassing in Duitsland 1x/uur pad voorzien in D-Takt: 0,5x V230 en 0,5x V250 Route via Ruhrgebied niet in D-takt opgenomen

ProRail

Figuur68: Onderzoek Prorail naar beste route

ProRaiconcludeert in haar onderzoek dat de grensovergang Herdgebiangewezen grensovergang
is om het treinverkeer richting Noofduitsland en Scandinavié te verbeteren.

De grensovergang Arnhem is daarentegen geschikt voor een directevameidmsterdarmaar Essen
¢ Dortmund.
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https://www.treinreiziger.nl/fors-meer-hogesnelheidstreinen-alleen-haalbaar-bij-centraal-ontwerp-hsl-netwerk/

Hfst10. Andere spoorprojectéspoorinitiatieven

10.1 Inleiding

In dit hoofdstuk worden een aantalitiatieven/projecten besproken die invioed hebben op de
verbetering/versnelling van de treinverbindieigtussen Nederlandnet Duitsland en verder.
Duitsland als centraal land in Europa detkomende decenniaol in op het verbeteren van het
spoor.

10.2 Deutschlandtakt

s=mem Deutschlandtakt

Project Deutschland tal@B]

Eerst de dienstregeling, dan de infrastructuur.

Met het project Deutschlandtakt wordt de spoor infrastructuur verbeterd op basis van de
dienstregeling om in Duitsland zo een goed spoornetwerk te realiseren. Dit netwerk kan dan gebruikt
worden voor zowel het personenvervoer als het goederen venldet doel: Vaker, sneller en overal.
Daardoor wordt het project Deutschlandtakt het centrale punt van waaruit het spoorwegnet verder
ontwikkeld kan worden.

Trein reizigers profiteren:

Vaker. Treinen zullen vaker gaan rijden. Op de belangrijke verbindingen zal elk 1/2 uur een trein gaan
rijden. Wachten op een volgende trein zal nieter zo lang duren als tegenwoordig.

Sneller De reistijden zullen verkort worden door betere aansluitingen en verbetering in het spoornet
door o0.a. op veel plaatsen de snelheid van de trein te verhogen.

Door het project Deutschlandtakt moet het aantal treinreigers in 2030 verdubbelt zijn t.0.v. van
2020. Men verwacht dat het uitbreiding van de spoor infrastructuur 48,5 miljard Euro gaat kosten.

Uchalt’ burg horst
Fapsil g (Oldb) Hbf

Meppen

Nienburg (Weser)

Uelzen
‘Wittenberge
Cranienburg
Celle

Berlin-
Zoolog-
ischer
Garten

Lingen
«amsterdam  Hengelo

Bad Rheine )

Bentheim

: Osnabriick Hbf Minder}/

Bad Oeynhausen

Wolfsburg
| Hannover Hbf Stendal

since” N |
Miinster (Westfalen) Hbf X
Herford - Helmsteat_PerimSpandau

Figuur69: Deutschlandtakt met 0.a. de verbindiAghsterdamBerlijn FV34

Recklinghausen Hbf
Wanne-Eickel Hbf
Gelsenkirchen Hbf q\’\
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https://www.deutschlandtakt.de/

10.3 Tee2.0-EuropatakiEurolink

10.3.1Tee 2.0

m Federal Ministry
of Transport and
Digital Infrastructure
|

Figuur70: TEE logo

Het Duitse voorstel voor h&EE2.[B4] concept bestaat uit de volgende onderdelen:

- Een TEE 2.0 verbindt minimaal 3 landen met elkaar of bij 2 landen is het traject min. 600 km.

- Een TEE 2.0 trein rijdt minimaal 160 km/uur op een groot deel van het traject of rijdt met een
gemiddelde snelheid van minimaal 100 km/uur over het gehele traject.

- Een TEE 2.0 trein biedt extra comfort zoals gratis internet, goede catering t.o.v. de standaard
treinen.

TEE 49/50: Kopenhagen-Amsterdam

2.0

l COPenh e? . Hamburg
(V) : ’é"i,
) ~
Rl T::‘a' . Bremen
‘ \»fg\‘gf
1 " fdd Osnabriick
‘-}l)"[?-\_‘!\ 2 Hengelo

Hamburg .O bk
S O SRR "5':‘ _ Amsterdam
/(/—/\ T }( ,, A
Amsterdam oy £ X Internatlonal high-speed
. p /] 3 and overnight rail services

& ® % A b '. 5 "{ ] to promote climate changq
&__ 1,)’ e St ( "\!/ mitigation

Figuur71: De TEE verbmdmg Amsterdam:)penhagen

Grensovergang Hengelo:
TEE 49/50 AmsterdamHamburg- Copenhagen
TEE 53/54 AmsterdamHannoverg Berling Warsaw

Grensovergang Arnhem/Venlo

TEE 3/4 AmsterdamBasek Rome
TEE 51/52 AmsterdamCologneg Munich¢ Vienna
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https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/E/concept-tee-2-0.pdf?__blob=publicationFile

10.3.2Europatakt

=== Europatakt

Europatakt An European Integrated TimetabB&]

From TEE 2.0 and Deutschlandtakt to Europatakt

+ The concept TEE 2.0 is a strategy for strengthening entrepreneurial international
passenger rail services with high-speed and overnight rail services.

» It will interlink the individual optimized clock-face timetables of the European countries
to build up a coordinated network of international connections to reduce international
journey times.

» An increasing number of European states are establishing clock-face timetables as the
Deutschlandtakt in order to ensure attractive offerings with higher-frequencies for the
travelling public as well as to optimize the capacity of the infrastructure for all users.

» If the timetables are coordinated between neighboring states, the next step is to have
direct trains with a longer itinerary connecting several nodes and hubs in three or more
states.

* This approach might be extended to build up a network of international connections
(“Europatakt”) by the provision of appropriate framework conditions.

10.3.3Eurolink
Towards a better international timetable in EurdBé]

Kebenhavn Malmd

EUROLINK

Hamburg

Bremen
[e]

Amsterdam \

4 ams

Berlin
Hannover

Rotterdam

Antwerpen Duisburg Praha

] b Dortmund
LHR Disseldorf

Messe/Deutz

Frankfurt \\

Figuur72: Vanuit Europese schaal ontworpen dienstregeling

Brussels

In de toekomst zullen internationale treinen(dienstregeling) het uitgangspunt vormen bij het

opzetten van een nieuwe dienstregeling. Daardoor ontstaat er meer ruimte voor internationale
treinen enzullen reistijden korter worden. Op dit moment zijn er nog steeds aansluitproblemen als
een trein een landsgrens passeert. Daardoor zal de trein in de toekomst een beter alternatief worden
voor het vliegtuig.

66


https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/E/proposal-europatakt.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/E/eurolink-presentation.pdf?__blob=publicationFile

10.4 Versnelling Hamrilannover en Wolfsburg Berlijn
Nieuwbouw BielefeldHannoverB7]

Een nieuwe spoorlijn Bielefejtlannover en een versnelling van de spoorlijn HaBielefeld maken
deel uit van de dienstregeling 2030als onderdeel van het project Deutschlandtakt. Dit project
maakt deel uit van een totaalconcept van vele individuele maatregelen om tussen Dortmund en
Berlijn de reistijd significant te verminderegret doel is ondit knelpunt weg te nemen en

tegelijkertijd de reistijd te verkorten.

Hannover

Minden

s Bestandsstrecke

Bielefeld

andere Bahnstrecken

Figuur73: Verbeteringen op het traject Bieleféldnnover

Gesamtkonzept Deutschlandtakt

Geplante MaBnahmen auf der Achse Kdlin / Diisseldorf - Berlin

o o) ef ;
00(““ \'\a«\m B'\e\e‘e\ Y\a(\“o\j W 0\‘5“"“9 66(\\(\

I3I4I 18 I3I I

7 Minuten
Fahrzeitgewinn

Drittes und viertes 300 kmh

Drittes Gutergletse Neubau Gleis fur 300 kmh neue Signaltechnik,
Gleis fur Regionalzuge Dolibergen - Gahorn Elektrifizierung
fur Lokal- ausbauven fur mehr Kapazitat Regionalgleise
verkehr (. Stammbahn®)

= Koin / Diisseldorf - Berlin eine halbe Stunde schneller

Figuur74: Reistijdwinst tusseBortmund en Berlijn van 35 minuten

Zoals in bovenstaande figuur te zien is bestaat de versnelling van de reistijd tussen Dortmund en
Berlijn uit verschillende onderdelen. Bij Lohne, tussen Bielefeld en Hannover, volgt de trein
AmsterdamBerlijn het zelfde traject als de ICE uit DusseldadrBerlijn. Alle infrastructurele
maatregel die vanaf Lohnéhting Berlijrworden uitgevoerd komen ook ten goede aan de
versnelling van dé&ein/verbindingAmsterdamBerlijn.
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De dienstregeling 2030+ voorziet in een verkorting van de reistijd op het traject Harmover
Osnabriick met 5 minuten ten opzichte van vandaag. Met een aansluiting op een nieuwe lijrgSeelze
Bielefeld ter hoogte vahthnewordt de reistijd verkormet maximaal 20 minuten t.o.v. de reistijd
volgens DeutschlandtakiBerlijnrAmsterdamB8]

Der Fahrzeitvergleich Berlin — Osnabruck — Berlin
Fahrplan Fahrplan Zielfahrplan Zielfahrplan Zielfahrplan Jelfahrplan
2022 2025 2030+, ICE 20304, IC mit Bypass, mit Bypass,
ICE IC
Hengelo ab 10:59 ab10:49* ab10:13 ab11:13 ab 10:13 ab 11:13
Bad Bentheim ab11:28 ab1l:11 ab12:33 ab12:33
Rheine ab11:42 ab11:25 ab10:44 ab11:47 ab10:44 ab 11:47
Osnabriick Hbf ab12:08 ab11:53 ab1l:11 ab12:14 ab11:11 ab12:14
Bunde(Westf) ab12:28 ab12:17 ab12:34 ab 12:34
Minden(Westf) ab 12:47 ab12:57
Hannover Hbf ab13:22 ab13:04 ab12:15 ab13:26 ab11:58* ab13:07*
wolfsburg Hbf ab 13:54 ab 13:37*
Stendal Hbf ab14:26
Berlin-Spandau an15:04 anl431 anl13:31 anl14:45 anl13:15*% an14:28*
Berlin Zoo anl4.57 an 14:40*
Berlin Hbf an15:22 anl4:51 an13:43 an15:02 anl13:27*  an14:47*
Berlin Osthahnhof an15:34 an15:03 anl15:14 an 14:57*
Berlin Stdkreuz an13:57 an13:41*
* errechnete Fahrzeiten
Fahrzeiten
Osnabrick - BerlinHbf  3:14h  2:58h 2:32 h 2:48 h 2:16 h 2334h
[Hengelo - BedinHbf |  423h  4:02h 3:30h 343 h 334h

Tabell7: De reistijden op de route Hengderlijn

Uitleg over bovenstaand reistijghbel. De dienstregeling 2022 is de basisdienstregeling zonder
onderhoudgerelateerde beperkingen.

Fahrplan 2022 1:11 h mit 2 Halten

Osnabriick - Hannover g
Ferrusitahr Deutschlandtakt 1:01 h nur realisierbar mit Stadthagen-Trasse

Figuur75: Mogelijke versnellingen op heaject OsnabriiciHannover

De dienstregeling 2025 is sneller als vandaag omdat vanaf eind 2024 gebruikt gemaakt gaat worden
van de 230 km/u snelle Talgeinen.De dienstregeling met bypass gaat ervan uit\daiuit Lohne
gemakkelijk daieuwespootijn te bereiken isDeze variant kan eenvoudig worden geintegreerd in

de rest van de 2030+ doeldienstregeling: Deze snellere ICE (300 km/u) rijdt

voor de trein Bielefeld Berlijn, de langzamere IC erachter en kan dus Wolfsburg bedienen.

De snelsteeistijd tussen Hengel8erlijn Hbf wordt bij optimale bypass 314 uur/min. Dit zou
betekenen dat de reistijd AmsterdaBerlijn 4 2 uurwordd A 2 | Sdzl Sk NB F0RANaebwii A S DI
HenApel(Via H).
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10.4.1ls een reistijd AmsterdaiBerlijn van 4 uur mogelijk?

Nee. Tussen Hannover en Berlijn zijn de versnellingsmogelijk bijna uitgeput.

Van Amsterdam naar Hannover zou 489 kilometer in 2 uur en 30 minuten moeten worden afgelegd
met een gemiddelde snelheid van 200 kmZiglfs de nieuwspoollijn Keulen Frankfurt bereikt
dezehoge gemiddelde snelheitet, hoewelop een groot deel van dit traject 330 kmyuordt

gereden.

Verkehrsministerium streicht
starre 31 Minuten-Vorgabe fiir
Bahnlinie Bielefeld-Hannover

Figuur76: Er wordt niet meer aan de 31 minuten grens vastgehouden

Nieuws vardatum: 1:mei-2022

De strakke eis vaBl minuten[39)voor de ICEeistijd tussen Bielefeld en Hannover is van tafel.
Bondsdaglid Frank Schéffler dringt er al lang op aan dat andere alternatieve routes niet kunnen
worden uitgevoerd door een te strakke toezegging om de reistijd van 31 minuten als noodzakelijk te
verklaren.

Zo komen alleen varianten 2 en 5 van het "Schig3ll@n" in aanmerking voor de reistijd van 31
minuten, bij 41 minuten zijn daarentegen ook de andere drie varianten acceptabel.

Dit zou de aansluiting van de snelle spoorlijn naar Osnakiiéclerland in L6hne/Bad Oeynhausen
verzekeren, wat belangrijk voor de versnelling van het traject Amstet8artijn is.

Bovenstaande ontwikkeling betekiedat ook de trein AmsterdarBerlijn optimaal gaat profiteren
van de verbetering van het traject Bieleféthnnover.

10.4.2Eindverslag over het streefschema Deutschlandtak

L De toename van de routesnelheid in het verdere traject van
= riladiche Vactindwg Loéhne/Minden naar Berlijn resulteert in aantrekkelijkere reistijden
o van NRW en Nedersaksen naar de hoofdstad. De reistijd Keulen Hbf
w“:":'”" . ¢ Berlijn Hbf wordt met 44 minuten verkort ten opzichte van 2021
Rubrgeblet  Hamm v e | €N Dedraagt 3:35 uur.
N 3\ De reistijd Nederland (Grens Hengetd@erlijn wordt met 55
ovate | 10 ' minuten verkort ten opzichte van 2021. De grafiek links laat
o . o - schematisch zien welke relaties profiteren van de versnellingen

Figuur77: Fast connectian tussen NRW en Berlijn.

Datum: 20.09.2022
De reistijd(Grens ArnhemiXeulen Hbt, Berlijn Hbf wordt me#4 minutenverkort
De reistijd Nederland (Grens Hengetderlijn wordt mets5 minutenverkort

Datum: Augustus 2024

“BAS A2t 3IS @ axSNDESSEXRFHREMI 2SO0 | Fyy23SN
Er zijn nu 12 varianten beschikbaar voor de versnelling van het traject HanBaslefeld. Bij

uitvoering levert dit ook een aanzienlijke tijdswinst op voor de Berlijntrein.
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10.5 Fehnmarnbelttunnel
Fehmarnbekltunnel[40]

JUutiana

Helsi
e smgb%rg

DANEMARK

O
Odense

Lolland

| Fehmarnbelt-| \
| tunnel

> d Rugen
PSwig-Holstein Puttgarden
Fehmarn
e]
Rostock
6}6 “Liibeck
- DEUTSCHLAND .

9 'Hamburg
achsen g
Figuur78: De nieuwe verbinding Hambukppenhagen

Mecklenburg-Vorpommern

De bouw van de 18 km lanff@hmarnbehltunnel tussen Duitsland en Denemarken gaat na jarenlang
oponthoud per 1 januari 2021 definitief van start. De Fehmarnbelttunnel is de langste afgezonken
tunnel ter wereld en zal bestaan uit een vierbaans snelweg en twee treinsporen.

De bedoeling is dat vanaf 2029 de treinen gaan rijden via de nieuwe Fehmarnbelttunnel.

Zodra die tunnel klaar is, zal de reistijd tussen Hamburg en Kopenhagen met twee uur afnemen.
Nu bedraagt de reistijd nog 4 uur en 40 minuten.

NS wil nieuwe bestemmingen in NoofHuropa

3. Nieuwe bestemmingen in (Noord-)Duitsland
Naast versnellen naar Duitsland kijken we naar nieuwe bestemmin-
gen binnen Duitsland. Noordwest-Duitsland, inclusief Hamburg
zodra de infrastructuur het toelaat, staat hoog op ons wensenlijstje

4. Bestemmingen in Noord-Europa (2=
Als de Fehrmarnbelttunnel tussen Duitsland en Denemarken gereali-
seerd wordt, willen we graag met DB kijken hoe we verdere bestem-
mingen in noordelijk Europa (bijvoorbeeld Kopenhagen) binnen het
bereik van de Nederlandse reiziger kunnen brengen

Figuur79: NS wil ook treinen laten rijden naar Hamburgapenhagen
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10.6 Verbinding DresdefPraag
Nieuwbouw DresdeiPraagfii]

Dresden
Pr\aha 2

Die Neubaustrecke
verbindet

Figuur80: DresdenPraag

De nieuwe spoorlijn wordt korter dan de huidige
langzamere route door het Elbdal voert en geschikt
voor snelheden tot 230 km Zo wordt de reistijd
tussen Praag en Dresden verkort tot sleak#a uur
tegenover 2 uur en een kwartier nDe reistijd Praag
Berlijn, nu vier en half uur, wordt teruggebracht naar
twee en half uur in de toekomst.

Pragin einer Stunde

/ Drazdan do Prahy

Za hodinu

Figuur81: Tunnels zijn een belangrijk onderdeel van dit nieuwe traject

Strecke durch
das Elbtal
Fahrzeit: 135min

Schneller zwischen Dresden und Prag
auf dem europdischen Korridor

NA&J

\

-_
Nmi<Y
\

der Fahrtzeit

"\3

Figuur82: Het traject Dresdeq Praag iseen belangrijk Europees traject

07:34 - 17:35

® Hengelo
Q@ Praha hl.n.

| 10h O1min

Figuur83: In 2022 doet de trein er nog 10 uur odértraject

Er wordt een nieuwe spoorverbinding tussgezetwee metropolen aangelegdvan Berlijn naar
Praag in 2,5 uuSamen met een reistijd van 3,5 uur tussen Hengaerlijn levert dit een totale
reistijd van 6 uur op tussen HengdtvaagDat iseen4 uur snellere reistijd.
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10.7 Verbinding BerljWenen

Nieuwe spoorverbinding gepland: van Wenen naar Berlijn in vier uur

Eennieuwe spoorverbinding tussen Wenen, Praag en Berlijn moet de drie hoofdsteden dichter bij
elkaar brengen en de reis aanzienlijk versnellen: in de toekomst is een reistijd van vier uur van

Wenen naar Berlijn gepland.

100 km
D

B Rund 4 Stunden
Fahrzeit Wien—Berlin
(derzeit mehr als
8 Stunden)

B Fertigstellung Mitte

DEUTSCHLAND der 2030er-Jahre

| Dresden POLEN

Tunnel |_
geplant [ .
S 5 ) Usti nad Labem

Prag

TSCHECHIEN Jihlava

*N\ Briinn

C
\ Breclav
<

Ausbé&?ﬁer ] N
| Nordbahn *?

OSTERREICH

Figuur84: Verbinding BerlifWenen

Een daartoe strekkend memorandum werd ondertekend door de
vertegenwoordigers van Duitsland, Tsjechié en Oostenrijk. Voor
minister van Klimaatbescherming Leonore Gewessler (Groenen)
is het project het bewijs dat de toekomst van het kere@
middellangeafsindsverkeer in Europa aan de trein toebehoort.

Deze verbinding moet halverwege de jaren 2030 klaar zijn
Duitsland, Tsjechié en Oostenrijk willen de spoorlijn Wenen
PraagBerlijn uitbreiden. De verbinding zal naar verwachting
halverwege de jaren 2030 klaar zijn, omdat er ook een tunnel
door het Ertsgebergte voor moet worden gebouwd, zo werd
vandaag, maandagezegd op een conferentie over Europees
spoorvervoer in Berlijn.

De verbinding via Dresden en Praag moet deel uitmaken van een Europees netwerk van nieuwe
spoorverbindingen met ook nachttreinen. De hogesnelheidsverbinding tussen Berlijn en Dresden

moet al in 2025 klaar zijn.

"Het spoor is de ruggengraat van klimaatvriendelijk vervoer. En snelle spoorverbindingen zullen ons

allemaal dichter bij elkaar brengen in Europa”, zei minister van Klimaatbescherming Gewessler tegen

APA. "Samen met mijn collega's uit Duitsland en Tsjdahéen we nu een overeenkomst getekend
voor de uitbreiding van de verbinding WenEnaagBerlijn. Daarmee wordt de reistijd van Wenen
naar Berlijn meer dan gehalveerd." De toekomst is immers aan de trein op de &orte
middellangeafstandsroutes in Eurag&n vier uur van Wenen naar Berlijn is een duidelijk

statement.”

Nu doet de trein van Hengelo naar Wenen er nog 11 uur over. Over meer dan 10 jaar kan deze route

in 7:30 worden afgelegd.

Einfache Fahrt Di. 20. Feb. 2024

Amsterdam Centraal

De huidige reistijd tussen Amsterdam en
Wenen is nu nog 11 uur en 9 minuten. Over

07:38 - 18:47 | 11h9min | 1 Umstie; . .
T ST | 'eSr dan 10 jaar kun je van Amsterdam
ICE 255 ICE 27

naar Wenen via Hengelo reizen in 8:30.

Wien Hbf

Figuur85: Reistijd Amsterdam naar Wenen
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10.8 Programma Hoogfrequent Spoorvervoer

Met het Programma Hoogfrequent Spoorvervoer maken we het mogelijk om dpultstetrajecten

elke tien minuten een trein te laten rijden. Ook komt onze toekomstdroom steeds dichterbij: minder
vliegtuigen en meer hogesnelheidstreinen. Zo vergroten we de bereikbaarheid tussen steden en de
NBEIA2Qad 9y (GdzaaSy bSRSNIFYR Sy RS NBad GFy 9dzNE

Programmahoogfrequentspoorvervoerg?]

Alkmaar

<L Lelystad
Almere

Schiphol

Amsterdam

Den Haag

Rotterdam
Nijmegen

*s-Hertogenbosch

tindhoven

Moogfrequent Spoorvervoer rond 2028
w— Schiphol - Lelystad { OV SAAL)
we Schiphol - Utrecht - Arnhem/Nijmegen

Den Haag - Rotterdam - Breda - Eindhoven

Alkmaar - Amsterdam

— Amsterdam - Eindhoven

Hoofdspoornet

Figuur86: Overzicht PHS

10.9 Toekomstbeelden spoor 20%0loreelse Tafél
Eindhoven als internationale draaischif]

Wat Utrecht Centraal is voor het binnenlands treinverkeer, kan station Eindhoven worden voor de
driehoek AmsterdanBrusselKeulen: een draaischijf van snelle railverbindingen. Dat stelt de
Moreelse Tafel in de toekomstvisie 2050.

De Moreelse Tafel (genoemd naar het Utrechtse Moreelsepark waar de hoofdgebouwen van NS en
ProRail staan) is een groep experts die onder de vlag van kennisnetwerk Railforum nadenkt over de
toekomst van het railvervoer. Initiatiefnemers zijn Bas GoversguGoudappel), Maurits

Schaafsma (luchthaven Schiphol) en Pepijn van Wijmen (bureau APPM). Andere leden zijn onder
meer Emile Jutten (NS), Menno Olman (bureau BoerCroon) en Donné Slangen (ministerie
Infrastructuur en Milieu). Zij spreken vrij, dus nietmens hun organisaties.

5S 1 NIOKGAIAS SO2y2YAAO0OKS NBIAZ2 9AYRK2@SYy tA3G OS
Ruit (Antwerpen, Leuven, Brussel, Gent) en RReihr (Dortmund, Essen, Dusseldorf, Keulen, Bonn),
constateert de Moreelse Tafel. Maar de railverbindingen naatsiand houden te wensen over:

3SSy NBOKG&adiNB’S1asS LyYyiSNOAGeQar Rdza QI 1 208SNRAG!
touringcar over de snelweg zijn makkelijker en sneller.
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Volgens de Moreelse Tafel liggen er kansen voof de rail vanuit de metropoolregio’s Amsterdam en Rotterdam-
Den Haag via Eindhoven naar Rhein-Ruhr. Vanuit Rhein-Ruhr bestaan er weer prima verbindingen met
Hamburg, Berlijn en Frankfurt in respectievelijk het noorden, oosten en zuiden van Duitsland. Een snelle
verbinding onderlangs naar Duitsland (Amsterdam/Rotterdam-Eindhoven-Duitsland) is praktischer dan
bovenlangs (Amsterdam-Arnhem-Duitsland) omdat ook de metropoolregio Rotterdam-Den Haag daarvan
profiteert.

Figuur87: Moreelse tafet Een snelle verbinding onderlangs

Toekomstvisie 2056 hier beschikba4]

Om het Programma Hoogfrequent Spoorvervoer (PHS) van lenM, ProRail en NS niet in de wielen te
NA2RSy> Aa 38571218y @22N SSy WalALl 2L RS K2NAIT 2yC
belangrijke binnenlandse assen, loopt tot 2035.

Eindhoven en Disseldorf willen een ESL

De burgemeesters van Eindhoven en Diisseldorf doen een gezamenlijke oproep aan de Nederlandse
en Duitse regering om concrete stappen te zetten voor een rechtstreekse Intercity tussen de twee
steden. Einddoel: een hogesnelheidshigtzuidoost De burgemeesters Van Gijzel (Eindhoven) en
Geisel (Dusseldorf) doen hun oproep in aanloop naar de ministeriéle top van de twee landen die
komend voorjaar wordt gehouden. De verbinding zou van Den Haag/Rotterdam via Eindhoven naar
Dusseldorf moeten lopen, aar hij aankliiting biedt op het ICHet.

......

55

Figuur8s: Herbinding Den HaaDisseldorf

"Alleen Canada en de VS kennen een drukker onderling handelsverkeer dan Duitsland en Nederland",
aldus een woordvoerder van de gemeente Eindhoven. "En wij zijn toch de tweede economische
motor in dit land." De spoorverbinding zoals 'ie er nudigiet eenoverstap in Venlo op de regionale

trein die eens per uur rijd¢ is dan ook onvoldoende, vinden de gemeenten.

Er wordt al jaren gesproken over een rechtstreekse intercity tussen Eindhoven en Diisseldorf.

Einddoel voor de twee steden is een HSL tussen de zuidelijke Randstad naar het Ruhrgebied. Daarbij
hoort dus ook nieuwe infra. Eindhoven wil dat zo'n verbindingdivopgenomen in het MIRT.
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Sporen naar Eindhovét6]
Mogelijkheden voor verbetering van de internationale treinverbindingen
vanuit de regio Eindhoven.

(153)

Figuur89: overstaptijd in minuten (naar Eindhoven/van Eindhoven); desgrot
cijfers de gemiddelde reissnelheid in km/u tussen Eindhewvele betreffende plaats

Zoals in bovenstaand figuur te zien is heeft de verbinding EindRigeaten grote potentie. Bij
upgrading van dit traject kan een gemiddelde reissnelheid vérkiyu behaald worden.

10.10 Nachttreinen

10.10.1 Inleiding

wa yI OK(Ga 1y YSiG ayStftSz O2YTF2NIil6StS yI OKGGNEB
deze trajecterkunnen daardoor meer dan 100 belangrijke bestemmingen bereikt worden. Voor dit

Europese nachtnet is onderstaand kaartro Night Sprintec Netzvision 20304 7] ontwikkeld.

Euro Night Sprinter
Netzvision 2030+

Kopenhagen

Moskau

Figuur90: Voorstel Nachttreinen 2030+

Om dit (hogesnelheid) nachtnet te kunnen realiseren moeten er binnen de EU en de betrokken
landen afspraken gemaakt ovenderstaande 5 onderdelen:
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- De infrastructuur moet verbeterd worden

- Aanschaf van comfortabele en snelle treinen.

- Deze treinen moeten gemakkelijk te boeken zijn.

- De te betalen gebruikersvergoeding voor het spoor moet laag zijn
- De trein moet gelijke kansen krijgen t.0.v. het vliegtuig

10.10.2 Conclusie

Richting Duitsland zijn voor deze nachttreinen 2 hoofdverbindingen te onderscheiden

-De Noord/Oost route voor de treinverbindingen richting Berlijn/Praag en Hamburg/Kopenhagen
kunnen via de grensovergang Hengelo afgewikkeld worden.

De nachtrein van Amsterdam naar Wenen gaatpecember 2024 ook bij Hengelo geensover
richting Duitsland en verder. Zie ook IBge 11.

-De Zuid route voor de treinverbindingen richting Miinchernzevitserland. Met als belangrijk
tussenstation Keulen, kan via de grensovergang Venlo of Arnhem afgewikkeld worden.

10.11EU green deal

A European Green Deal

m European
Striving to be the first climate-neutral continent Commission

Figuur91: EU green deal

De Europese Green De#l] is het programma van de CommisSien der Leyen om
klimaatverandering tegen te gaan. Met deze Green Deal moet Europa in 2030 det§1Q& met

55 procent terugbrengen ten opzichte van 1990 en in 2050 zou Europa het eerste klimaat neutrale
continent modgen worden:

In 2030 moet het bestaande internationale spoornetwerk voor
— hogesnelheidstreinen twee keer zo omvangrijk zijn als nu en in 2050
Traffic on high-speed rail drie keer, stelt de commissie in een reeks voorstellen die moeten
will double by 2030. leiden tot efficiénte en groene mobiliteit.
By 2050 rail freight traffic
will double.

Figuur92: Green deal transport

Op belangrijke passagierslijnen van het JIEfMoeten treinen tegen 2040 minstens 160 km/u kunnen
rijden, zodat de hele EU over concurrerenidegesnelheidslijnen beschikt.

(Driekwart van het transport van goederen over de weg moet naar spoor en waterwegen verplaatst
worden)

Beknibbelen op infrastructuur zou een inschattingsfout zijn

Met het doel om het modale aandeel van het spoor tegen 2030 te verdubbelen, is de kwestie van de
spoorweginfrastructuur in veel Europese landen belangrijker dan ooit geworden. Er zijn nog steeds
velen die geloven dat een mooie moderne trein de treindidast verbeteren zonder het benodigde

geld uit te geven aan infrastructudnvesteer in Infrastructuud9].
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Voorstel voor een Ethetwerk voor langeafstandstreinen

Figuur93 United Railways of Europe netwerk kaart

Effectieve klimaatbescherming in de mobiliteitssector is alleen mogelijk door een alomvattende
verschuiving van het verkeer naar het spoor. Tot nu toe zijn lange afstandspassagierstreinen vooral
nationaal op de weg, maar internationaal reizen mensen vausdlhet vliegtuig, de bus of de auto.

Om het klimaatbeschermingspotentieel van de spoorwegen te benutten, moeten passagierstreinen
dag en nacht het hele continent doorkruisen zonder over te stappen. De EU bevordert de
ontwikkeling en standaardisering vade spoorweginfrastructuur op de trasisuropese
spoorwegcorridors (TEN's).

Rail for All[49Bpleit ervoor dat deze infrastructuur wordt gebruikt voor een nieuwlieed
langeafstandstreinnetwerk. De planning en exploitatie van een dergelijk netwerk is een openbare
dienst van algemeen belang. Rail for All stelt daarom eehrgtle samenwerking vaoEen

moederbedrijf van de Europese Spoorwegen, de United Railways of Europe, kan beginnen met negen
nacht en langeafstandstreinlijnen.
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