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Kapitel 1. Vorbemerkung

1.1 Einleitung

In den kommenden Jahren stehen die Niederlande/Europa vor groBen Herausforderungen, um
den europaischen Schienenverkehr sowohlim schnellen Personen- als auch im Guterverkehr zu
verbessern. Das ist unter anderem Teil des EU Green Deals. Um die Substitution von Zugreisen
durch den Luftverkehr erfolgreich zu gestalten, mussen die Reisezeiten einiger internationaler
Zugverbindungen (auch in den Niederlanden) erheblich verkurzt werden. Neben mehr
Kapazitaten soll es auch mehr direkte internationale Zugverbindungen geben.

Wenn es um die Verbesserung unseres Schienennetzes geht, wurde der Lely-Linie in letzter Zeit
viel Aufmerksamkeit geschenkt. Andere wichtige notwendige Verbesserungen, wie eine
Beschleunigung der Zugverbindung van Amsterdam nach Berliner, die Realisierung der HSL-
Verbindung Rotterdam-Eindhoven nach Koln oder der Bau des Nordteil der Betuwe-Linie,
scheinen nicht mehr wichtig zu sein.

Roger van Boxtel: " Wahrend der
Innotrans[01] trifft sich die gesamte
Bahnbranche auf einer Messe. Dies ist eine
einzigartige Gelegenheit, mit allen zu
sprechen, die in wenigen Tagen eine Rolle
im Zug zwischen Amsterdam und Berlin
spielen. Die europaischen GroBstadte
mussen leichter mit dem Zug erreichbar
sein - und wir konnen diese Reise wirklich
beschleunigen. In Berlin werden wir mit der
DB, mit der Stadtverwaltung, mit dem
Staatssekretar fur Verkehr sprechen.

Abbildung 1: NS zu Besuch auf der Innotrans in Berlin

Das Hauptziel dieses Berichts besteht darin, die Schnellzugverbindung von Amsterdam nach
Hamburg und weiter nach Kopenhagen tiber Groningen bzw. Hengelo miteinander zu
vergleichen. Oder wir nehmen die "Internationale Variante" der Lely-Linie als Ausgangspunkt
und vergleichen sie mit dem Neubau einer Hochgeschwindigkeitszugverbindung von Apeldoorn
nach Hengelo im Rahmen der Beschleunigung der gesamten Strecke Hengelo nach Amsterdam.


https://www.treinenweb.nl/nieuws/7307/symbolische-snelle-berlijn-trein-vertrokken-vanuit-amsterdam.html

1.2 Zusammenfassung

1.2.1 Verschieden Kriterien

Beide Bahnstrecken wurden auf der Grundlage der folgenden Kriterien verglichen
Groningen-Oldenburg Hengelo- Apeldoorn
. Neue Bahnstrecke (Kosten) 110-265 KM (Milliarde 5-19) 56 KM (Milliarde 4-6)
. Reisezeit(Ams- Kopenhagen) 7:00 6:30
. Ganze strecke In Betrieb 2050 2025
. Business case 1x/s Amsterdam-Kopenhagen 1x/s Amsterdam-Kopenhagen
1x/s Groningen-Munster 1x/s Amsterdam-Berlijn

1x/s Enschede-Schiphol
1x/s Enschede- Den Haag

Cargo 0 2x/s 40< Cargo < 86
2 Zuge pro Stunde und Richtung 6 Zlige pro Stunde und Richtung
. Aufgabe- nach Berlin - +
. Aufgabe- Cargo(Nordtak) - +
. Prorail - +
. Wahl Deutschland - +
9. TEN-V Gesamtnetz (2050) Kernnetz (2030)

10. Regierungsarchitekt +
11. Bodenart

Tabelle 1: Strecke Groningen-Oldenburg und Apeldoorn- Hengelo

+

I
I
I
I
| Gesamt
| o TENV
| 10. Regierungsarchitekt |

1.2.2 Schlussfolgerung/Empfehlung

Es gibt keinen Business Case flir den Bau der Lely-Linie als internationale Hauptverbindung. Auf
der (Teil-)Strecke Groningen nach Oldenburg wird es zu wenige Zlige geben. Auch die
Gesamtkosten zum Bau und fir die Wartung sind sehr hoch. Die Beschleunigung der
Amsterdam-Strecke nach (Nord-)Deutschland Uber Hengelo hat einen viel besseren,
realistischen Business Case, da auf der (Teil-)Strecke von Apeldoorn nach Hengelo viel mehr

~

Oldenburg.



Kapitel 2. Die Lely-Linie

2.1 Einleitung
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Abbildung 2: der Lely-Linie

2.2 International

De Lelylijn[02] ist eine geplante niederldndische
Eisenbahnlinie zwischen Lelystad und Groningen mit
Bahnhofen in Emmeloord, Heerenveen und Drachten
mit Zugen, die eine Geschwindigkeit von bis zu 200
Stundenkilometern erreichen kdnnen.

Die Baukosten wirden zwischen 3,2 und 6,4 Milliarden
Euro liegen. Die Lely-Linie kann die Fahrzeit mit dem Zug
zwischen Groningen und der Randstad auf 1 Stunde und
30 Minuten verkurzen. Jetzt dauert eine Zugfahrt von
Groningen nach Amsterdam 2 Stunden und 5 Minuten.

Zukunftsvisionen fur die nérdlichen Niederlande mit der Lely-Linie
Denkrichtingen NOVEX Lelylijn 2050[03] - Studio Bereikbaar - 5. Marz 2024

In dieser Studie nehmen wir " Denkweise -4", die Lely-Linie in einer internationalen Top-Region,

als Ausgangspunkt.

(Denkweise 4) Lelylijn in einer internationalen Spitzenregion

Abbildung 3: Der internationale Lely-Linie

In dieser Denkweise ist die Maximierung der
Agglomerationsleistung von zentraler Bedeutung. Groningen
wird eine direkte Zugverbindung mit Amsterdam-Zuid,
Bremen und Hamburg haben. Groningen erlebt einen groBen
Sprung in GroBe und Qualitat, wird Uber ein
hochdynamisches Bahnhofsgebiet von Weltrang verfligen
und hochgradig urbane Begegnungen und Innovationen
ermoglichen. Unternehmen, die nicht auf internationale
Konnektivitat und Metropolennahe angewiesen sind,
erhalten einen Platz an anderer Stelle in der Region.

Internationale topregio

Twee keer per uur een Intercity
Direct tussen Amsterdam Zuid,
Groningen en Bremen/Hamburg.
En tussen Amsterdam Zuid en
Leeuwarden. Aanvullend twee keer
per uur een intercity.

Abbildung 4: Internationale Top-Region


https://nl.wikipedia.org/wiki/Lelylijn
https://delelylijn.nl/wp-content/uploads/2024/03/Samenvatting-Rapport-Denkrichtingen-NOVEX-Lelylijn-2050.pdf

Kapitel 3. Die Twente-Linie
3.1 Einleitung

Twente

Twente liegt im Osten der Niederlande. Twente
ist eine Region, mit 14 Gemeinden mit ca.
634.000 Einwohnern (Jahr=2024) besteht. Die
Region verfugt Uber ein einzigartiges
Gleichgewicht zwischen dynamischen Stadten
und landlichen Gebieten.

Twente

Abbildung 5: Twente

Twente verfugt Uber eine starke Fertigungsindustrie und einen wachsenden High-Tech- und
Smart-Material-Sektor. Die wichtigsten Stadte sind Almelo, Hengelo und Enschede. Enschede
ist mit seiner Universitat und vielen HBO-Kursen die groBte Stadt.

Hengelo ist der Eisenbahnknotenpunkt von Twente mit den folgenden internationalen
Zugverbindungen in einigen Jahren:

- Amsterdam- Hengelo- Hannover- Berlijn

- Amsterdam- Hengelo- Hamburg- Kopenhagen

- Hengelo- Bielefeld

- Hengelo- Dortmund

- Zwolle- Hengelo- Munster

Ten-V Nordsee- Baltic corridor

—— Der TenV-Korridor Nordsee-Ostsee durchquert
fflheinshaven & Twente. Dieser Korridor gewinnt in Europa immer
Hengeto @ mehr an utung. Vor dem r Berliner Mauer
it ehr an Bedeut Vor dem Fall der Berliner Maue
Deventer fi ¥ N0
trecht .y %mvurs (1989) waren sowohl der Personen- als auch der
ot mR N o Guterverkehr in Europa hauptséchlich Nord-Siid-
rapoa M 0e B8 N Serlin o8 . . A
& ey ey | bezogen. Seitdem hat sich dies in einer Zunahme des
e G e Magdebur, = . .
M o— :10:;1::* e u: | Ost-West-Verkehrs geéndert. Der Einmarsch
on & Q.5 e . . . .. .
+ Russlands in die Ukraine (2022) verstarkt dies nur.

Abbildung 6: Nordsee- Baltic corridor

Namen bestehender Eisenbahnstrecken

__ Almelo ssda| Noordtak N18 — Nordteil Betuweroute
_ ,,-./-E{s._ m"_;"‘"é Entlang der N18, die StraBe, die liber Doetinchem
“E}.S"‘/‘ = Memgolyf Odemadl | (iher den Achterhoek nach Enschede fiihrt.
< \ ’/ S IUssellijn
Zutphea YT / Zwolle- Deventer- Zutphen- Arnhem,
y,' oy /' Twentelijn
Wl P o Deventer- Almelo- Hengelo- Oldenzaal.
T ) = Vormdak 19 Twentekanaallijn
| BN z"' = ‘mé:,‘n " Zutphen via Lochem, Goor und Delden nach Hengelo
SNy sewmerowte | UNd Oldenzaal.

Abbildung 7: Namen Eisenbahnstrecken



3.2 Namen fur neue Eisenbahnstrecken XF und XS

Auf den ersten Blick scheint es nicht méglich,
schnelle Personenziige und Guterzige auf
derselben Strecke zu kombinieren. In
Deutschland sehen wir, dass die Kombination
der oben genannten Zugtypen im Alltag gut
funktioniert, zum Beispiel auf der
b "Ausbaustrecke" von Hannover-Berlin und von
\ Minster nach Bremen/Hamburg.

%,

Abbildung 8: Twente Linie XF + Nord teil XS

Meiner Meinung nach kann diese Kombination von Zug typen auf dieser kurzen Strecke von 48
km und einer begrenzten (2x pro Stunde und Richtung) Anzahl von Guterzugen funktionieren.

Sowohl der Bau eines Nordzweigs Gber den Achterhoek als auch eine neue Schnellverbindung
zwischen Hengelo und Apeldoorn werden zusammen mehr als 6 Milliarden Euro kosten, und

dieses Geld wird mittelfristig nicht flr dieses Projekt zur Verfigung stehen. Die Kombination der
beiden eben genannten Zug typen ergibt einen groBen Kostenvorteil.

Twentelijn XF (eXtra Fast)= Von Apeldoorn nach Hengelo (neue
Bahnlinie). Die Realisierung dieser Eisenbahnlinie wird in diesem
Bericht auf einem hohen Abstraktionsniveau Entworfen. Wie genau

diese Linie realisiert wird, kann in der nadchsten Phase festgelegt
werden. Durch Delden, entlang Delden oder entlang der A1. Die

Vmax fur diese Strecke betragt 250 km/s.

Abbildung 9: Twente linie XS

Noordtak XS (eXtra Short)= Von Arnheim (Betuweroute) zur
NOORDTAK XS Twente-Linie XF und weiter nach Hengelo. Wie genau diese
Verbindung Ablauft, wird in der nachsten Phase ausgearbeitet. Die
Lange des Nordarms (Neubau) Uber den Achterhoek wurde 80 km
“ y sein. Die Lange von XS(eXtra Short)-Version betragt nur 43 km. (Von
Arnhem- Zutphen). Von Zutphen nach Hengelo verkehren die
Abbildung 10: Nord-teilXS  Gjterziige auf der Twente-Linie XF.

Das bedeutet, dass viel weniger neue Gleise verlegt werden mussen, daher die Bezeichnung XS.

ENTLANG HENGELO

Viele Guterzuge pro Tag, die durch Hengelo fahren, sind keine ideale/ultimative Losung. Mit der
Zeit konnte eine zusatzliche Frachtroute um Hengelo herum gebaut werden. Diese Route kdnnte
dann entlang der A1 oder zwischen Hengelo und Enschede gebaut werden. Es gibt bereits Plane
fur den Bau eines neuen Abschnitts der A1 in Kombination mit der Guterstrecke entlang Hengelo
der "Arbeitsgruppe Twente 3.8"



Arbeitsgruppe Twente 3.8[04]: Route von Achterhoek
mit groBer Kurve nach Deutschland

HENGELO - Eine neue Glterbahnstrecke, kombiniert
mit einer umgeleiteten Autobahn A1. Fur Twente
bedeutet dies sowohl das Ende vieler Argernisse als
auch neue wirtschaftliche Moéglichkeiten.
Voraussetzung ist, dass dieser ndrdliche Zweig der
Betuwe-Route Uber Schienenverbindungen zum Hafen
von Hengelo und zum XL Businesspark Twente verfugt.
Das ist die Meinung der Twenter Unternehmer,

Abbildung 11: Giiterziige entlang Hengelo Stadtplaner und Architekten.

Wie die vielen Gulterzuge in Zukunft durch oder an Hengelo vorbei gefuhrt werden, wird in
diesem Bericht nicht weiter untersucht.
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https://www.tubantia.nl/achterhoek/werkgroep-twente-3-8-trace-vanuit-achterhoek-met-grote-bocht-naar-duitsland~a16ead10/

Kapitel 4. Verbindung Amsterdam- Kopenhagen

4.0 Einleitung

Mit der Lely-Linie in 7 Stunden von Amsterdam nach Kopenhagen und dem Bau einer
Hochgeschwindigkeitsstrecke von Groningen nach Hamburg. Im Moment dauert eine Zugfahrt
von Amsterdam uber Groningen nach Kopenhagen noch 11,5 Stunden. Unter anderem durch
den Bau der Lely-Linie soll es moglich sein, in Zukunft Schritt fur Schritt 4,5 Stunden zu
beschleunigen. Dies geht aus einem ersten Quickscan[05] in eine schnelle internationale
Verbindung Amsterdam — Groningen — Kopenhagen hervor, die im Auftrag der nordlichen
Behorden durchgefuhrt wurde.

Vielleicht gibt es eine schnellere/bessere Route, die Amsterdam (Niederlande) mit
Norddeutschland (Kopenhagen) verbindet. Auch die aktuelle Strecke Amsterdam-Kopenhagen
Uber Hengelo wird von den Verbesserungen/Beschleunigungen profitieren, die auf dieser
Strecke zwischen Hamburg und Kopenhagen stattfinden.

In diesem Kapitel vergleichen wir die schnelle Verbindung von Amsterdam nach Kopenhagen
Uber Groningen mit der Route Uber Hengelo. Weitere Herausforderungen, denen sich die
Niederlande im Hinblick auf den Schienentransport nach (Nord-)Deutschland gegenubersehen,
werden ebenfalls diskutiert. Fur den Vergleich zwischen den beiden hier genannten Strecken
berucksichtigen wir unter anderem die Kriterien "schneller nach Berlin" und die "Guter
Nordstrecke".

4.1 Bau einer neuen Strecke/Kosten

4.1.0 Einleitung

In diesem Abschnitt vergleichen wir beide Routen in Bezug auf:
- Anzahl der zu verlegenden neuen Gleiskilometer
- Die Gesamtkosten fur die Verbesserung des gesamten Bahnstrecke

Die Strecke von Weesp nach Amsterdam ist in diesem Vergleich nicht enthalten, da dieser Teil
der Strecke Teil beider Varianten ist.

4.1.1 Groningen - Oldenburg
4.1.1.0 Einleitung

Ich teile dieser verbindung ,Amsterdam nach Hamburg Uber
Groningen, in 3 unterabschnitte auf:

-Groningen nach Oldenburg (Neubau)
-Lelystad-Noord nach Groningen(Lelylijn- Neubau)
-Weesp nach Lelystad-Noord

Abbildung 12: Amsterdam-
Kopenhagen tiber Groningen
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https://www.wunderline.nl/fileadmin/20220408_RAPPORT-_Stapsgewijs_naar_een_snelle_internationale_spoorverbinding_Amsterdam_-_Kopenhagen.pdf

4.1.1.1 Groningen- Oldenburg

= Afstand Oldenburg - Groningen Die heutige Strecke Groningen-Oldenburg ist heute
Rroute 13373 o gooo weitgehend eingleisig. Um einen direkten Schnellzug
Slebipl & von Amsterdam nach Kopenhagen fahren zu kénnen,

Groningen

wird ein komplett neues Gleis zwischen Groningen
und Oldenburg benotigt.

urg

Abbildung 13: Die Strecke Groningen-Oldenburg

Wenn wir von Baukosten von 40 Millionen Euro pro km neuem Gleis ausgehen, betragen die
Gesamtkosten fur diese Strecke mindestens 110 x 40 = 5 Milliarden EURO.

4.1.1.2 Lely-Linie

Der Bau der Lely-Linie ist notwendig, um eine schnelle Verbindung zwischen Amsterdam und
Hamburg und daruber hinaus zu erreichen. Bisher wurden die Kosten fur die Lely-Linie immer
auf 6 bis 8 Milliarden geschatzt. Die Gesamtlange der Lely-Linie betragt 125 km.

Datum: Februar 2024
Das Ministerium fur Infrastruktur und Wasserwirtschaft bertcksichtigt, dass sich die Kosten fur
die Lely-Linie auf 10 miljard euro[06] belaufen.

4.1.1.3 Weesp nach Lelystad-Noord (Flevolijn)

16:59 © Weesp ---

Wie in der Abbildung ganz links zu sehen ist,
gibt es in Almere 6 Bahnhofe. Diese Route
sollte auf 4 Spuren erweitert werden. Das ist
schwer zu erreichen, weil es keinen Platz dafur
gibt. Wie auf dem nebenstehenden Foto des
Bahnhofs ,,Almere Buiten“ zu sehen ist.

1705 [ Almere Poort

17:09 [ Almere Muziekwijk
17:13 | Almere Centrum

1716 [ Almere Parkwijk

1720 Almere Buiten

17-23 Almere Oostvaarders

Abbildung 14: Bahnhof Almere Buiten
Neben dem 2x pro Stunde Zug von Amsterdam nach Hamburg wird es auf dieser Strecke 2 x pro
Stunde einen Intercity-Zug nach Leeuwarden (Lely-Linie), Groningen (Lely-Linie) und Zwolle
geben. Das sind bereits 8 Mal pro Stunde und in Richtung eines Intercity-Zuges. Auch
mindestens 4 mal pro Stunde ein Sprinter(Nahverkehrszug) in jede Richtung.

Zwischen Amsterdam und Almere muss eine neue Eisenbahnstrecke gebaut werden. Der Plan
fur die IJmeer-Linie zwischen Almere und Amsterdam ist nicht rentabel. Dies ist hauptsachlich
auf die hohen Kosten und die Komplexitat des Plans zurlickzufihren. Nach Angaben des CPB
wird die IJmeer-Linie[07] bei einer Lange von 30 km mindestens 4,3 Milliarde Euro kosten.

4.1.1.4 Gesamt Strecke

Neubau Groningen- Oldenburg =110km ( 5 Milliarde)
Neubau Lelylijn =125km (10 Milliarde)
Neubau lJmeerlijn = 30Km (4,3 Milliarde)

265 km (19,3Milliarde)

Fur eine schnelle Verbindung mussten auf dieser Strecke 265 km neues Gleis gebaut werden,
was 19,3 Milliarden Euro kostet.
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4.1.2 Apeldoorn - Hengelo
4.1.2.0 Einleitung

Ich teile dieser Verbindung, von Amsterdam nach Hamburg tber
Hengelo, in 3 unterabschnitte auf:

-Apeldoorn naar Hengelo(Neubau/ 250 km/s)
-Amersfoort naar Apeldoorn (200 km/s)
-Amsterdam naar Amersfoort(160 km/s)

Abbildung 15 Von Amsterdam
nach Hamburg uber Hengelo:

Amsterdam — Apeldoorn 88,6 km
Apeldoorn-Hengelo(Neu) 56,5 km (Siehe Abbildung 16)
Gesamt 145,1 km

Diese neue Strecke ist 11 km kiirzer als die aktuelle Strecke von Amsterdam nach Hengelo Uber
Deventer und Almelo (156,7 km).

4.1.2.1 Apeldoorn- Hengelo

Um die Strecke Hengelo-Randstad zu beschleunigen, muss die Strecke Hengelo-Wierden
vermieden werden, da die Kapazitat dieser Strecke bereits an der Kapazitatsgrenze liegt.
Zwischen Hengelo-Wierden verkehren bereits 10 Zlige pro Stunde/Richtung.

Durch den Bau einer neuen Bahnstrecke zwischen
Hengelo-Apeldoorn mit einer Lange von 56 km
kann der stark befahrene Abschnitt Hengelo-

' % | Wierdenvermieden und eine erhebliche

AN % /"Q | Zeitersparnise erzielt werden.

7
o

s v:n'——uo\‘_/ 5

% . s

Abbildung 16: Die neue Bahnstrecke Apeldoorn- Hengelo

Aktuelle Reisezeit Hengelo- Apeldoorn= 48 min
Zukunftige Reisezeit Hengelo- Apeldoorn= 27 min
Zeitgewinn 21 min

Die Kosten fur diese neue Strecke von 56 km betragen 56x40 = 2,24 Milliarden Euro.

4.1.2.2 Amersfoort- Apeldoorn

: / Veltme Derzeit verkehren keine Nahverkehrszlge
poF R CE o 4 zwischen Apeldoorn und Amersfoort. Der
% } i i aah Ausbau der Strecke Apeldoorn-Amersfoort
S ETer ,C % | aufVmax.=200 km/h ist relativ
—— = Leusden \

: — einfach/gunstig.
Abbildung 17: Bahnstrecke Amersfoort- Apeldoorn

Eine Aufristung auf 200 km/s ist auch flir die ICNG erforderlich. Siehe auch Anhang 3 ICNG.
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Aktuelle Reisezeit Apeldoorn- Amersfoort= 24 min
Zukunftige Reisezeit Apeldoorn- Amersfoort = 17 min
Zeitgewinn 7 min

Die Kosten fuir den Ausbau dieser Strecke werden sich auf 500 Millionen Euro belaufen.

4.1.2.3 Amsterdam- Amersfoort

Die Strecke Amsterdam-Amersfoort ist eine kurze Strecke (45 km). Diese Strecke verlauft durch
einige Stadtgebiete und es gibt bereits viele Zlge auf dieser Strecke. Das Fahren mit Vmax=160
km/s ist auf dieser Strecke realistisch.

Aktuelle Reisezeit Amersfoort- Amsterdam= 33 min
Zukunftige Reisezeit Amersfoort- Amsterdam= 26 min
Zeitgewinn 7 min

Die Kosten fuir den Ausbau dieser Strecke werden sich auf 500 Millionen Euro belaufen.

4.1.2.4 Gesamt traject

Neubau Apeldoorn- Hengelo
Beschleunigung Amersfoort- Apeldoorn
Beschleunigung Amsterdam- Amersfoort

56 km ( 2,24 Milliarde)
46 km ( 0,5 Milliarde)
45 Km (0,5 Milliarde)

( 3,24 Milliarde)

Fur eine schnelle Verbindung mussten auf dieser Strecke 56 km neues Gleis gebaut und 91 km
Gleis beschleunigt werden, mit Gesamtkosten von 3,24 Milliarden Euro.

4.1.3 Schlussfolgerung

Die Kosten fur den Neubau des Abschnitts Groningen-Oldenburg belaufen sich auf 5 Milliarden
Euro . Die Kosten fur eine vollwertige Hochgeschwindigkeits-Bahnverbindung von Amsterdam
nach Oldenburg werden sich auf 19,3 Milliarden Euro belaufen.

Die Kosten fur den Neubau der Strecke Apeldoorn-Hengelo belaufen sich auf 2,24 Milliarden.
Far eine vollwertige Hochgeschwindigkeitszugverbindung von Amsterdam nach Hengelo
belaufen sich die Kosten auf 3,24 Milliarden Euro.

Eine Hochgeschwindigkeitszugverbindung zwischen Amsterdam und Hamburg tber Groningen

wird sehr teuer. Eine HSL-Verbindung Uber Hengelo ist viel billiger und daher eine
realistischere/praktikablere Lésung.
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4.2 Reisezeit

4.2.0 Einleitung

Um die Substitution vom Flugzeug zum Zug erfolgreich zu gestalten, muss die Reisezeit, die fur
die Verbindung Amsterdam-Kopenhagen derzeit 11 Stunden betragt, erheblich verkiirzt werden.
Es ist auch wichtig, dass direkte Zuge fahren. Reisende bevorzugen dies.

JUTTana

De Fehmarnbelt-Querung[08] (Danisch: Femern Beaelt-
forbindelsen, Deutsch: Fehmarnbelt-Querung) ist eine
geplante Tunnelverbindung zwischen Deutschland und

1 Danemark, die ab 2029 die deutsche Insel Fehmarn und
die danische Insel Lolland uber den 18 Kilometer breiten
Fehmarnbelt verbinden soll. Es ist ein Tunnel fr den
Auto- und Zugverkehr.

Helsingbor
8208

DANEMARK
Kopenhagen
O

. .-".
3
Kingsed Trelleborg

o
Odense

Lolland

Fehmarnbelt-
O Flens- tunnel

‘R'Ddbyhavn 4
Puttgarden ugen|
Fehmarn Die Verbindung soll die Fahrverbindung Radby-
Rostock Puttgarden ersetzen und Teil der sogenannten
Vogelfluglinie sein, der kiirzesten Bahnverbindung

zwischen Hamburg und Kopenhagen/Malmaé.

swig-Holstein

DEUTSCHLAND 5]

achsen

Abbildung 18: Die Fehmarnbelt-Querung

Mecklenburg-Vorpommern

Die Fehmarnbelt-Verbindung soll die Reisezeit zwischen Hamburg und Kopenhagen deutlich
verkilrzen. Ab 2029 sollen die Zlge Uber die neue Strecke fahren, wodurch sich die Fahrzeit
zwischen den beiden Stadten auf etwa zwei Stunden verkirzt. Jetzt betragt die Fahrzeit 4
Stunden und 40 Minuten. Von dieser Beschleunigung profitiert auch die aktuelle und die
zukunftige direkte Zugverbindung von Amsterdam nach Kopenhagen uber Hengelo/Osnabruck.

4.2.1 Groningen - Oldenburg

Mit der Lely-Linie von Amsterdam nach Kopenhagen in sieben Stunden

Im Moment dauert eine Zugfahrt von Amsterdam tber Groningen nach Kopenhagen noch 11,5
Stunden. Unter anderem aufgrund des Baus der Lely-Linie soll dies in Zukunft um 4,5 Stunden
beschleunigt werden kénnen. Dies geht aus einem ersten Quickscan[09] fur eine schnelle
internationale Verbindung Amsterdam — Groningen — Kopenhagen hervor, der im Auftrag der
nordlichen Behorden durchgefuhrt wurde. Eine weitere Verklrzung der Reisezeit auf der Strecke
Amsterdam-Groningen-Hamburg-Kopenhagen kdnnte erreicht werden, indem die
Schieneninfrastruktur zwischen Groningen und Oldenburg fir hdhere Geschwindigkeiten von
160-200 km/h geeighet gemacht wird (nach Abschluss der Bauabschnitte 1 und 2 der
Wunderline wird die Geschwindigkeit 120 km/h betragen). Dadurch wird sich die Fahrzeit
zwischen Groningen und Bremen voraussichtlich auf ca. 1 Stunde und 23 Minuten verkurzen, so
dass die Fahrzeit Amsterdam-Groningen-Hamburg-Kopenhagen ca. 7 Stunden betragt.

4.2.2 Apeldoorn — Hengelo

Nach der Umsetzung von BeschleunigungsmaBnahmen, dem Neubau von Apeldoorn-Hengelo
und einem Ausbau auf 200 km/s fur den Abschnitt Amsterdam-Amersfoort wird die Reisezeit
Amsterdam-Hengelo sein:

0:26 (Amsterdam-Amersfoort)

0:02 (Stop Amersfoort)

0:44(Amersfoort-Hengelo)

1:12 Gesamt (Istjetzt 1:50 min. Beschleunigen 38 Minuten)
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Amsterdam-Kopenhagen
1:12 Amsterdam-Hengelo
0:02 Stop Hengelo

0:56 Hengelo-Osnabrtick

0:02 Stop Osnabrick

4:43 Osnabriick-Kopenhagen
(Osnabriick-Kopenhagen Zeiten sowie Eurocity 34. Siehe Anhang 4 EC 34 nach Kopenhagen)

6:45 uur/min.
Nord-West-Schienenmagistrale[10]: den Ausbau von (Teil-)Strecken

Skandinavien
auf 200/230 km/s und den Bau zusatzlicher Ausweichgleise (juni

Skandinavien

1y,

2022).
Konkrete MaBnahmen flur den Ausbau der Nord-West-
Schienenmagistrale von Dortmund Uber Munster, Osnabrick,

Bremen und Hamburg bis nach Kiel und Libeck haben sechs

Industrie- und Handelskammern mit Staatssekretarin Susanne
Henckel aus dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
Dezember 2022 in Mlnster besprochen. ,,Wir brauchen dringend
mehr Tempo und Qualitat auf dieser wichtigen Schienenstrecke*

4 Pl
I,’

Niederlande

O iy,

Abbildung 19: North-West Schienenmagistrale

Wahrend der Realisierung des Projekts “Nord-West-Schienenmagistrale” kann Die Fahrzeit von

Amsterdam-Kopenhagen Uber Hengelo weiter auf 6:30 verkurzt werden.
Neben der hoheren Geschwindigkeit und damit kiirzeren

Fahrzeit zeichnet sich der ICE Sprinter der DB[11] durch ein
besonders entspanntes Fahrklima dank der wenigen Stopps

s) ICE Sprinter

Abbildung 20: Logo ICE Sprinter aus.
| Die ICE-Sprinter, die heutzutage bereits von Kéln
el nach Hamburg fahren, machen auch vor Bremen
= T nicht halt. Dadurch, dass man nicht in Bremen
anhalt, kann die Fahrzeit zwischen Amsterdam und
Kopenhagen weiter um 7 Minuten verkurzt werden.
i ""\% > Danach dauert die Reise 6:23 Stunden/min.

Gna] \‘éi’°<
Abbildung 21: Kiirzere Strecke ohne Halt Bremen

4.2.3 Schlussfolgerung
Die Fahrzeit zwischen Amsterdam und Kopenhagen kann neben der Inbetriebnahme der
Fehmarnbelt-Verbindung durch Investitionen in die Strecke Hamburg — Amsterdam deutlich

verkurzt werden.
Die Projektgruppe "Lelylijn" gibt an, dass mit erheblichen Investitionen die Fahrzeit von

Amsterdam nach Kopenhagen Uber Groningen auf 7 Stunden verklrzt werden kann.

Mit weniger Investitionen kann die Reisezeit von Amsterdam nach Kopenhagen Uber Hengelo auf
6:30 Stunden verkurzt werden. Diese klrzere Fahrzeit ist auf die fur hohe Geschwindigkeiten
geeignete (Teil-)Strecke Osnabrick-Hamburg-Lubeck zurtickzufihren, die Teil des DB-

Hochleistungsnetzes[12] ist.



https://www.ihk.de/nordwestfalen/region/infrastruktur/verkehrswege/nord-west-schienenmagistrale-5570090
https://www.bahn.de/service/ueber-uns/zugtypen/ice-sprinter
https://www.deutschebahn.com/resource/blob/11344494/93ac55503a77067bf9ab24b26f051612/20230915_Grafik_Ausbau-zu-Hochleistungsnetz-data.pdf
https://www.deutschebahn.com/resource/blob/11344494/93ac55503a77067bf9ab24b26f051612/20230915_Grafik_Ausbau-zu-Hochleistungsnetz-data.pdf

4.3 Zugverbindung im Einsatz
4.3.0 Einleitung

Eines der Ziele der Verbesserung der Schieneninfrastruktur ist es, eine direkte und schnelle
Zugverbindung von Amsterdam nach Kopenhagen zu schaffen.

Holland-Skandinavien-Express
Hoofddorp - schiphol+-

Amsterdam CS-Hengelo- Bad Bentheim-
Osnabriick-Bremen-Hamburg - Puttgarden -

Redby- Kebenhavn

‘n - ‘A
Abbildung 22: Der Holland-Skandinavien-Express

Am 21. Mai 1980 fahrt ein Zug auf der D 231 (Holland-Skandinavien Express) in Amersfoort ein.
Der Holland-Skandinavien Express war der erste internationale Zug, der nach dem Zweiten
Weltkrieg von Hoek van Holland abfuhr. Sie nahm ihren Dienst 1947 auf und verband Hoek van
Holland mit Kopenhagen. Passagiere, die mit der Nachtfahre aus Harwich ankamen, konnten in
diesen Zug einsteigen, der dann uber Amersfoort, Oldenzaal, Osnabruck, Bremen und Hamburg
fuhr. 1988 fahrt der Holland-Skandinavien-Express zum letzten Mal.

4.3.1 Groningen — Oldenburg

2050

Reistijd Asd — Kph: 7uur

Hannover
.

Ams| }d‘?::'” & .Osnabn"‘(k max 2X Ove rstappen

Abbildung 23: Erster Direktzug iiber Groningen im Jahr 2050

Eine weitere Verkurzung der Reisezeit auf der Strecke Amsterdam-Groningen-Hamburg-
Kopenhagen kdnnte erreicht werden, indem die Schieneninfrastruktur zwischen Groningen und
Oldenburg fur hdhere Geschwindigkeiten von 160-200 km geeignet gemacht wird.

Aus dem Bericht der Arbeitsgruppe "Lelylijn" geht hervor, dass der erste Direkte Schnellzug von
Amsterdam nach Kopenhagen Uber Groningen im Jahr 2050 fahren wird.

4.3.2 Apeldoorn - Hengelo

Direktzug Kopenhagen am Ende 2025

Die Danische Eisenbahn (DSB)[13] setzt sich fur einen Direktzug von Amsterdam nach
Kopenhagen ein. Der Direktzug soll nach dem Fahrplan 2026 in Betrieb genommen werden.
Dieser Zeitplan wird Mitte Dezember 2025 in Kraft treten. Ein Sprecher der danischen Bahn
betont gegentber SpoorPro, dass es noch keine endgiiltige Entscheidung gibt.
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GoVolta: Ziige nach Kopenhagen, Basel und Berlin im Jahr 2025

Treinnummer

GoVolta Dienstregeling
Amsterdam Centraal - Kebenhavn H v.

Frequentie Dagelijks
|Amsterdam Centraal v 08:00
|Amersfoort Centraal A 08:35|
|Amersfoort Centraal v 08:37]
Deventer A 09:10
Deventer v 09:12]
Hengelo A 09:40
Hengelo A 08:42
Bad Bentheim A 10:10
Bad Bentheim v 10:15
Osnabriick Hbf A 11:00
Osnabriick Hbf Vi 11:05]
Bremen Hbf A 12:30
Bremen Hbf v 12:35

Hamburg-Harburg A 13:50)|
Hamburg-Harburg v 13:55
Flensburg A 15:20
Flensburg Vi 15:25)
Padborg A 16:00
Padborg v 16:05
Kolding Al 16:45
Kolding v 16:50
Odense A 17:30
Qdense v 17:35]
Roskilde Al 18:20]
Roskilde Vi 18:25)
Kebenhavn H A 19:00]

Abbildung 24: Fahrplan Amsterdam-Kopenhagen

4.3.3 Schlussfolgerung

Der neue Zugbetreiber GoVolta[14]
plant, im nachsten Jahr mehrere neue
Zugverbindungen einzufuhren. Ziel ist
es, dass im April 2025 der erste Budget-
Zug nach Berlin fahrt. Der zweite
Zugdienst soll etwa im Juni starten, mit
Kopenhagen als Endziel.

Im Jahr 2025 fahrt der erste Direktzug von Amsterdam uber Hengelo/Osnabrick nach
Kopenhagen. Jede Verbesserung/Beschleunigung auf dieser Strecke fuhrt sofort zu klirzeren
Fahrzeiten fur dieser Direktzug.

Der erste (direkt) Schnellzug von Amsterdam tUber Groningen nach Kopenhagen wird erst in 2050

fahren.
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4.4 Business case

4.4.0 Einleitung

Was ist ein Business Case??

Ein Business Case[15] ist ein wichtiges Instrumentim
BUSINESS Projektmanagement, das die geschaftliche Begrundung fur die
CASE ! ' Initiierung eines Projekts darlegt. Es bietet eine detaillierte
A Untermauerung der wirtschaftlichen Logik hinter dem Projekt,
\ indem es die erwarteten Kosten und Vorteile grundlich analysiert.

Abbildung 25: Der Business Case

Wichtige Aspekte eines Business Case

Kosten-Nutzen-Analyse: Der Business Case bietet eine umfassende Analyse aller mit dem
Projekt verbundenen Kosten und schatzt den Nutzen, den das Projekt bringen wird. Die Vorteile
konnen sowohl finanzieller Natur (z. B. Umsatzsteigerung oder Kosteneinsparungen) als auch
nicht-finanzieller Natur sein, wie in diesem Fall die Anzahl der Zlige, die auf der Strecke
verkehren werden.

Alternative Optionen: Der Business Case untersucht alternative Szenarien zum Hauptprojekt,
einschlieBlich der Option, das Projekt nicht zu starten, um den Beteiligten ein vollstandiges Bild
aller moglichen Ergebnisse zu geben.

In diesem Abschnitt vergleichen wir die Ergebnisse der 2 Bahnstrecken aus unserer Bericht. Mit
anderen Worten, wie viele Zuge (pro Stunde) auf den jeweiligen Strecken verkehren werden.

4.4.1 Groningen — Oldenburg

Internationale Version der Lely-Linie (Bericht Donders)

Was bedeutet die Lely-Linie[16] fur den (europaischen) internationalen Reisenden?; und welche
Auswirkungen die Option der Lely-Linie fir die Fahrgaste auf die grenziberschreitenden
Bahnverbindungen hat? Eines der wichtigen Argumente rund um die Lely-Linie, insbesondere
mit ihrer Einbindung in das umfangreiche TEN-V-Netz, ist die internationale Bedeutung der Lely-
Linie fur die Verbindung zwischen Randstad, Norddeutschland und weiter nach Skandinavien.

a00,000

Vervosrwmards internationale specrvertindingen NL-OF Die Analyse, die in der nebenstehenden
oy T | Abbildung visualisiert ist, macht deutlich,

Lely-Linie auf die anderen internationalen
Verbindungen, der mogliche
Kannibalisierungseffekt, ebenfalls minimal.

o I | dass die Anzahl der internationalen
o ‘ |II| ‘

Passagiere uber die Lely-Linie minimalist.
Daruber hinaus sind die Auswirkungen der

Il vervoer w:?:ime mte;n;a‘i.m.ume mar‘rarnﬂén NL-I‘) d‘!]‘U‘(S‘ aa;ataf n‘e:‘z.'ge.!s. :’Je g‘r 1jze baiken zijn
de respectievelijke referenties, de gekieurde balken zijn de scenario’s.

Abbildung 26: Verkehrswert der internationalen Eisenbahnverbindung
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Kanibalisierung

/ ; Nur bei deutlichen Geschwindigkeits-verbesserungen auf der
Wunderline (160 km/h im TEN-V-Szenario bzw. 200 km/h im
<‘ HSL-Szenario) wirden jahrlich 200.000 bzw. 900.000
< Fahrgaste die Lely-Linie nutzen und es kdme zu einer

Kannibalisierung, vor allem auf dem Korridor Bad Bentheim
und in geringerem MaBe auf dem Emmerich-Korridor.
Kannibalisierung = Konkurrenz beider Bahnstrecken.

Abbildung 27: Kanibalisierung

Schnellzuganbindung in >2050 Uber diesen neuen Bahnstrecke (Groningen-Oldenburg)
- 1x/Stunde Groningen Munster
- 1x/Stunde Hamburg-Amsterdam (alle 2 Stunden durch/von nach Kopenhagen)

Ich entscheide mich fur, 1x pro Stunde, ein Schnellzug Amsterdam-Hamburg.
Ich entscheide mich fir, 1x pro Stunde, ein Schnellzug Amsterdam- Berlin (Via Hengelo).

4.4.2 Apeldoorn - Hengelo

Schnellzug Berlin (Hengelo)

Es wird erwartet, dass der Zugverkehr in Zukunft zunehmen wird: Basierend auf friheren
Untersuchungen wird erwartet, dass die Zahl der grenzuberschreitenden Fahrgaste im IC
Amsterdam-Berlin bis 2030 auf etwa 1,6 Millionen wachst. Deutlicher Anstieg der Fahrgaste
durch Investitionen in den aktuellen Zug nach Berlin. Dank Investitionen in die derzeitige Strecke
und zusatzliche Zige von Amsterdam uber Hengelo nach Berlin werden bis 2040 zwischen
35.000 und 110.000 zusatzliche internationale Fahrgaste die derzeitige Verbindung nutzen.

LO: NS Intercity

RO: KEOLIS Enschede- Zwolle
LU: Intercity Berlin

RU: Guterzug

Hengelo ist jetzt bereits ein Knotenpunkt fur die
Eisenbahn. Das werde sich in den kommenden
Jahrzehnten nur noch steigern.

Abbildung 28: verschiedene Arten von Ztigen in Hengelo

Schnellzuganbindung in >2030 Uber diese neue Bahnstrecke (Hengelo-Apeldoorn)
- 1x/Stunde Enschede-Schiphol

- 1x/Stunde Enschede-Den Haag

- 1x/Stunde Berlin-Amsterdam

- 1x/Stunde Hamburg-Amsterdam (alle 2 Stunden nach Kopenhagen)

- 2x/Stunde Guterzug (Hengelo- Zutphen — Betuwe-Route)

- 1x/S (Optionale Zugverbindung Enschede-Arnheim)

4.4.3 Schlussfolgerung

Die Neubaustrecke Apeldoorn-Hengelo scheidet mit 6 Ztigen pro Stunde und Richtung deutlich
besser ab als die Neubaustrecke Groningen-Oldenburg mit nur 2 Zigen pro Stunde und
Richtung.
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4.5 Aufgabe- Schnellere nach Berlin

Intercity Berlin ist absoluter Spitzenreiter,
wenn es um das Passagierwachstum geht.
Soist der Zug zum Beispiel bei Reisenden
mit Interrail - dem mehrtagigen
internationalen Fahrausweis — sehr beliebt.
Menschenmassen in den Sommermonaten
bringen daher die notwendigen
AMSTERDAM-BERLUN] - Hergusforderungen mit sich.

Abbildung 29: Die Berliner Bahn

Luiten: "In diesen Monaten raten wir Passagieren, die bei NS International buchen, immer einen
Sitzplatz zu reservieren. Und speziell fur inlandische Reisende, die auch den Intercity nutzen,
werden wir von Juni bis August einen Extrazug zwischen Amsterdam und Deventer anbieten. Auf
diese Weise gibt es auch genugend Platz fur inlandische Reisende und es wird zusatzlicher Platz
far Reisende Uber die Grenze geschaffen."

Konsultation zwischen Deutschland und den Niederlanden iiber die Beschleunigung der

Die niederlandische Staatssekretarin Stientje van
Veldhoven[17] und der deutsche Staatssekretar
fur Schienenverkehr, Parlamentarischer
Staatssekretar Enak Ferlemann, haben heute lber
die Verbesserung der wichtigen
Eisenbahnverbindung Amsterdam-Berlin
gesprochen. Gemeinsames Ziel ist es, den
besonders umweltfreundlichen Verkehrstrager
Schiene auf dieser Strecke attraktiver zu machen,
um seinen Marktanteil zu erhohen.

Abbildung 30: Konsultationen zwischen den
Niederlanden und Deutschland

s Boom beim internationalen
Fernverkehr: 21 Prozent mehr

Die fiinf wachstumsstarksten internat ionalen Verbindung Vergleich 2022 zu 2023): =

« Berlin-Amsterdam: Plus von 64.000 Reisenden (+23%) ¢ : Fa h rga Ste a lS 201 9

« Berlin-Warschau: 51.000 zusatzliche Reisende (+22%) Nachfra ge weit Uber Vor-Corona-

* Miinchen-Verona: 17.000 zusatzliche Fahrgaste (+20%) .

+ Miinchen-Wien: 72.500 zusatzliche Reisende (+17%) Niveau ¢ Ausbau von

MinehancZinict: U000 ek Enlibstu C10R) Fernverkehrsflotte und internationalen

Die wichtigsten Neuerungen im Fahrplan 2024: . A

« Verbindung Berlin-Amsterdam um eine halbe Stunde beschleunigt Ve rb|nd u ngen SCh reltet voran

Abbildung 31: Viel wachstum Berlin-Amsterdam

Die wichtigsten Neuerungen im Fahrplan 2024:
Verbindung Berlin~Amsterdam um eine halbe Stunde beschleunigt!
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Hannover - Erweiterung
§ & Der Hannover Hauptbahnhof ist ein Bahnhof in
g Hannover, Niedersachsen, Deutschland. Mit rund
250.000 Fahrgasten pro Tag ist Hannover Hbf der
sechstgroBte Bahnhof Deutschlands.

Mit 750 Ziugen pro Tag ist der Hauptbahnhof schon
heute ein Nadeldohr im Bahnnetz, das es
aufzuldsen gilt. Der Bahnhof verfligt Uber sechs
Inselbahnsteige mit zwolf Bahnsteiggleisen und
zwei Transitgleisen.

Abbildung 33: Ausbau Hbf Hannover

Die Deutsche Bahn (DB) plant einen umfassenden Ausbau[18] des Hauptbahnhofs Hannover. Er
ist die Mobilitatsdrehschreibe in Niedersachsen und seine Bedeutung wachst vor allem mit Blick
auf den Deutschlandtakt nochmals deutlich. Ein zusatzlicher Bahnsteig, zwei neue Gleise und
ein Digitales Stellwerk sollen die Betriebsqualitat und Punktlichkeit der Zlige massiv verbessern.
Zudem werden die Gleise im Vorfeld des Bahnhofs neu verlegt, mit dem Ziel, dass kunftig mehr
Zuge den Bahnhof erreichen und passieren kdnnen. Die bereits laufende Modernisierung des
Bahnsteigs der Gleise 1 und 2 und der kuinftig geplante Ausbau werden nach aktuellen
Schatzungen rund 2 Milliarden Euro kosten.

Auf der Strecke Amsterdam-Berlin ist der Bahnhof Hannover ein wichtiger Bahnknotenpunkt, der
bedient werden muss. Die Verbindung Amsterdam-Berlin Gber Groningen-Hamburg nach Berlin
zu fahren, ist keine Option, da dann der Bahnknoten Hannover nicht bedient wird.

Einsatz des neuen ICE-L zwischen Amsterdam und Berlin auf Mitte 2025 verschoben
Die Inbetriebnahme des neuen ICE-L, der

unter anderem zwischen Amsterdam und
Berlin verkehren soll, wird erst Mitte 2025 in
Betrieb genommen. Ursprunglich hoffte man,
dass dies im Herbst 2024 geschehen wurde.
Der Zug von Talgo hat sich im Test- und
Zulassungsverfahren verzdgert, sagte ein
Sprecher der Deutschen Bahn gegenuber
EurailPress.

" Abbildung 34: Test-fahrt des ICE-L
Der erste Einsatz muss ab Mitte 2025 zwischen Amsterdam und Berlin stattfinden.

Der ICE L ist bekannt fur seinen Niederflur, bei dem es einen ebenerdigen Einstieg vom
Bahnsteig aus gibt. Aktuell hat die Deutsche Bahn 79 ICE L bestellt. Der ICE L zeichnet sich
durch seine kirzeren Wagen und das neue Innenraumdesign aus.

Deutschland hat neue und schnellere Zlge fur die wichtige Verbindung Amsterdam-Berlin Gber
Hengelo bestellt.

em-e= Deutschlandtakt
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4.5.1 Groningen — Oldenburg

Groningen Lee L S o

Die Lange der Route Amsterdam-
Hannover Uber Groningen betragt
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Abbildung 35: Strecke Amsterdam-Hannover (iber Groningen

4.5.2 Apeldoorn - Hengelo

7 LN Mok | Die Strecke Amsterdam-Hannover
uber Hengelo ist 376 km.
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Abbildung 36: Strecke Amsterdam-Hannover tiber Hengelo

4.5.3 Schlussfolgerung

™= Afstand Amsterdam — Hannover

Afstand: 328,83 km

Rijroute: 377,71 ki

Amsterdam TR s Die Entfernung von Amsterdam

Bremen .
Hancver hssen nach Hannover betragt 328 km
Luftlinie
Alkmaar
Nederland
c @smabriick
Apeldgon Enschede
Hildes|

Abbildung 37: Entfernung Amsterdam- Hannover Luftlinie

Vergleichen mit Luftlinie entfernung
Groningen:=481-328=153
Prozentsatz 153/328 x 100 %= 47% mehr

Hengelo:= 376-328=48 km
Prozentsatz 48/328 x 100%= 14% mehr

Vergleichen Groningen mit Hengelo entfernung
481-376=105 km
Prozentsatz 105/376 x 100%= 28% mehr

Die Strecke fur den Berliner Schnellzug Uber Groningen nach Hannover ist 105 km langer. Das ist
ein Umweg von 28%. Die internationale Version der Lely-Linie ist nicht geeignet, um den zug van
Amsterdam nach Berlin zu beschleunigen.
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4.6 Aufgabe- Cargo(Nordteil)
4.6.0 Einleitung

Figuur 5.2.1.1: Treinaantallen op de grens Nederland - Duitsland in 20197, 2030, 2040 en
2050

Aantal goederentreinen Realisatie Lage scenario Hoge scenario

Eir,: ?,%ide richtingen) 2019 2030 2040 2050 2030 2040 2050
Oldenzaal - Bentheim 23 51 55 62 63 73 86
Zevenaar — Emmerich 100 123 124 129 126 141 160
Venlo — Kaldenkirchen 52 62 66 70 7 77 86
NL - DE 165 236 245 261 260 291 332

Abbildung 38: Prognostizierte Anzahl der Gliterziige nach Deutschland

Der Schienenguterverkehr in den Niederlanden soll um 42,1 Millionen Tonnen wachsen

im Jahr 2019 auf 68,6 Mio. Tonnen im Jahr 2040 (hohes Szenario):

— Die groBten mengen verlaufen zwischen den Hafen und dem Hinterland in Richtung
Deutschland. Rotterdam ist der groBte Erzeuger des Schienenguterverkehrs, gefolgt vom
Transitverkehr (Belgien «» Deutschland uber die Niederlande) und Transport von und zu anderen
Hafen- und Industriegebieten;

—Mehr als die Halfte des Transports wird in Containern transportiert. Dies ist das Segment mit
dem groBten Wachstums. Auf der anderen Seite ist der Transport von Kohle rtcklaufig. Die
Konfrontation der fur den Warenverkehr erforderlichen Kapazitat mit dem Angebot zeigt, dass:
—In den High-Szenarien entsteht ein Engpass auf der Strecke zum/von der Grenze zu Oldenzaal (
Niederlande)

— Die Gutertrassen auf anderen Routen zur Grenze weisen eine hohe Auslastung auf, so dass
weiteres Wachstum mit ziemlicher Sicherheit zu neuen Engpassen fuhren wird.

GUTERZUGE nach Nord- und Osteuropa
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Abbildung 39: Bahn container Rotterdam Abbildung 40: Shortsea Rotterdam- Norwegen

Container Ziige Rotterdam

Jede Woche gibt es viele internationale Containerzugverbindungen vom und zum Hafen von
Rotterdam[19]. Um die europaischen Nachhaltigkeitsziele zu erreichen, wollen wir in den
Niederlanden innerhalb von 10 Jahren 50 % mehr Guter auf der Schiene transportieren. Das
bedeutet ein Wachstum von 40 auf 61 Millionen Tonnen innerhalb von 10 Jahren. Abbildung 39
zeigt die Ubersicht aller Containerverkehre auf der Schiene ab Rotterdam. Auffallig ist, dass es
von Rotterdam aus keine Containerziige nach Nordeuropa gibt. Das wird zum Teil mit den guten
Shortsea-Verbindungen zu tun haben, die Rotterdam mit den skandinavischen Landern hat.
Abbildung 40 zeigt, welche norwegischen Hafen von Rotterdam aus per Shortsea-Verbindung
bedient werden. Die Einwohnerzahl Norwegens mit 5 Millionen Einwohnern und Danemarks mit
6 Millionen Einwohnern wird sicherlich nicht zu einer stark frequentierten Guterzugverbindung
mit beiden Landern von den Niederlanden aus beitragen.
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https://www.portofrotterdam.com/en/logistics/connections/intermodal-transportation/rail-transport
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Verlagerung nach Osteuropa

Immer mehr Produktion verlagert sich in osteuropéische Lander(Railcargo — magazine 2022,
Anlage 7) und damit auch der Standort der europaischen Distributionszentren . Wenn die
niederlandischen Hafen ihre Wettbewerbsposition auch in Zukunft behaupten wollen, sind gute
Schienenverbindungen von und nach Mittel- und Osteuropa unerléasslich. In jedem Fall sind
die Entfernungen von und zu diesen Landern sehr gut fir den Schienenglterverkehr geeignet.

4.6.1 Groningen — Oldenburg

Der letzte Guterverkehr uber die Grenze bei Nieuweschans
fand 1985 statt, seit einigen Jahren gibt es eine UC-
Verbindung Onnen - Leer. Anfangs fuhr dieser Zug mit 6400,
spater kam die deutsche 232 zum Einsatz. Die Verbindung
wurde bereits eingestellt, die Guterwagen fahren Uber den
Kijfhoek zurtick nach Deutschland. Die Anzahl der Wagen
des eben genannten Zuges betragt in der Regel weniger als
10 Wagen.

Abbildung 41: Gluterzug auf der
Westerwoldse Aa

Far Militartransporte mit der Bahn ist der Grenziibergang Nieuwschans nicht ausgewiesen.

4.6.2 Apeldoorn - Hengelo

Indem wir den schnellen Personen- und
Guterverkehr teilweise auf demselben Gleis
laufen lassen, werden Synergieeffekte erzielt. Die

OLDENZAAL|
Q

DEVENTER

APELDOORN OENSCHEDE

[\ 2 e el Losung wird erschwinglich und realistisch und ist
nun zu einer echten Option geworden. Auf der
OGROENLO neuen Strecke Hengelo-Apeldoorn verkehren

DOETINCHEM

zudem ein oder mehrere Guterzlige pro

SALU jadl W Stunde/Richtung auf dem Abschnitt Hengelo-

ZEVENAAR HSL Hen-Ap 5 . .
INoordtak ——— || ZUtphen, der dann von Zutphen Gber Arnheim auf
|Betuweroute die Betuwe-Strecke umgeleitet wird.
Abbildung 42: Personen-/Gliterstrecke Hengelo-

Zutphen

Den Weg frei machen fur Verbiindete

Das Verteidigungsministerium wird sich mit der militarischen Mobilitat[20] in den Niederlanden
befassen. Das heif3t, daflir zu sorgen, dass sich die eigenen Einheiten und die auslandischen
Truppen schneller und unburokratisch durch unser Land bewegen kénnen. Denn im Moment ist
das ein unnotig komplizierter und zeitraubender Prozess.

Wenn Truppen in groBem Umfang quer durch Europa verlegt werden, stoBen alle Streitkrafte
immer auf die gleichen Probleme. Auf der einen Seite komplexe und zeitraubende
Genehmigungsantrage. Auf der anderen Seite eine Infrastruktur, die die Anforderungen nicht
erfullt. Denken Sie an Eisenbahntunnel, die zu eng und zu niedrig sind. Briicken, die das Gewicht
eines Sattelaufliegers mit Tanks nicht tragen kénnen. Signale entlang der Gleise, die aufgrund
der Breite von Militarfahrzeugen oder einer groBen Menge an Papierkram fur den Transport von
gefahrlichen Gitern oder Munition zum Uberqueren der Grenzen in Europa im Weg stehen.
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https://magazines.defensie.nl/defensiekrant/2021/03/03_militaire-mobiliteit_03

Dies verlangsamt die Bewegung der Truppen erheblich. Sogar in den Niederlanden. Gerade in
Zeiten der Krise in Europa ist das nicht die Absicht.

Abbildung 43: Militartransport nach Polen

Im obigen Beispiel ware Hengelo der Grenzubergang, an dem dieser Zug mit Munition nach
Deutschland und dann weiter nach Polen fahrt. Hengelo ist auch ein wichtiger Grenzibergang
fur Militartransporte auf der Schiene.

Der Nationale Plan fur militdrische Mobilitat sieht
drei Routen vor, auf denen nun freie, schnelle und
groB angelegte Truppenbewegungen stattfinden
kénnen. Wo und wie diese Routen durch die
Niederlande verlaufen, bleibt aus
Sicherheitsgriinden geheim. Diese Strecken fur
den Transport von Militdrzigen kdnnten sein:
Hengelo, Betuwe-Strecke und Venlo

4.6.3 Schlussfolgerung

Der Grenzibergang Hengelo verfugt Uber eine Frachtliste von 86 Zligen pro Tag fur das Jahr 2050.
Fur den Grenziibergang Bad Nieuweschans im Jahr 2050 werden keine Guterziige mehr erwartet.
Wir sehen, dass sich der Transport von Gutern aus den Niederlanden zunehmend auf Osteuropa
konzentriert. Hannover, und weiter nach Polen und Tschechien sind die Ziele.

Die Lely-Linie kann zu diesem grenzliberschreitenden Guterverkehr keinen Beitrag leisten, da es
nur sehr wenige Schienenguterverkehre von den Niederlanden nach Hamburg und Skandinavien
gibt Und auch die Aussicht auf mehr Guterzlige auf der oben genannten Strecke ist nicht
gegeben.
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4.7 Prorail

4.7.0 Einleitung

Uber uns. ProRail[21] ist der Bahnbetreiber. Das
P IO — bedeutet, dass wir fur die Instandhaltung, Erneuerung,
a 1 den Ausbau und die Sicherheit des niederlandischen

Eisenbahnnetzes verantwortlich sind.

Abbildung 45: Logo Prorail

Als unabhangige Partei teilen wir den Raum auf 7.000 Gleiskilometer auf, regeln den gesamten
Zugverkehr (160 Millionen Kilometer pro Jahr) und bauen und betreiben Bahnhofe. Wir tun dies
mit Blick auf unsere Gesellschaft und mit Blick auf die Zukunft.

Was wir tun

ProRail ist fir das Schienennetz in den Niederlanden verantwortlich. Wir arbeiten Tag und Nacht
daran, dass Passagiere und Guter sicher und punktlich ans Ziel kommen. Wir tun dies
gemeinsam mit Spediteuren. Wir arbeiten auch mit anerkannten Bahnunternehmen zusammen.

4.7.1 Groningen — Oldenburg

Die bau der Lely-Linie hat fur ProRail vorerst keine Prioritat. Lieber wirde der Bahnbetreiber
Milliarden Euro in andere Projekte investieren, die notwendiger sind, damit die Zlge auch in
Zukunft weiterfahren konnen.

Das sagt ProRail-CEO John Voppen im Leeuwarder Courant. "Die Lely-Linie ist eine politische
Entscheidung. Wenn Sie mich fragen, was mittelfristig das Beste fur die Niederlande ist, wurde
ich sagen: "Nicht jetzt". Andere Investitionen, die wichtiger sind, haben jetzt Vorrang." Der Artikel
kann hier gelesen werden[22].

4.7.2 Apeldoorn — Hengelo

ProRail vindt nieuw goederenspoor | Die Liste der Engpasse umfasst nicht die Lely-Linie,
door Achterhoek belangrijkerdan | sondern den nérdlichen teil der Betuwe-Linie[23]. Ein
Lelylijn door Noordoostpolder separates Gleis fiir den Gliterverkehr sorgt fiir eine

EMMELOORD/EIBERGEN - Liever een nieuw goederenspoor door de

Achterhoek dan een reizigersspoor door Flevoland. De miljarden euro’s effizientere An bin d u ng nac h De utSC h la nd u nd SC h afft

voor het spoor kunnen het beste besteed worden aan échte knelpunten,

vindt beheerder ProRail. mehr Platz flr Personenzuge.

"Wenn ich mir anschaue, wie wichtig die Erreichbarkeit der Niederlande ist, sage ich: 'Mach
Schluss mit der Lely-Linie!", sagt Voppen.

4.7.3 Schlussfolgerung

ProRail entscheidet sich nicht flr Bau der Lely-Linie. ProRail hat sich fur die Lésung von
Engpassen entschieden, darunter die Guterverkehrsstrecke nach Norddeutschland und die
Instandhaltung der bestehenden Infrastruktur. In den kommenden Jahren wird ProRail das
derzeitige Zugsicherungssystem ATB durch ERTMS ersetzen. Dies ist notwendig und kostet viel
Geld/Arbeitskraft.
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4.8 Entscheidung Deutschland
4.8.0 Einleitung

Hochleistungsnetz

Das Hochleistungsnetz der DBim Jahr2030| Bund und DB entwickeln Hochleistungsnetz fur deutlich mehr
Leistungsfahige Strecken fiir piinktliche Ziige . . . .
. \ ’ ’ Zuverlassigkeit und Wachstum auf der Schiene. 80 Prozent der
“\jf {,vf' Qualitat im Eisenbahnsystem entscheiden sich auf dem
W (o Schienennetz ¢ Hochleistungsnetz wird zum Ruckgrat des
\L,,Q}_ﬂ,«' & Ve | Personen- und Guterverkehrs ¢ Bund und Deutsche Bahn
71 SN s laden Schienensektor und Wirtschaft zur gemeinsamen
.......... wpd e R~ .
£ ATl )\ Gestaltung ein.
» Hochleistungsnetz 2030

Abbildung 46: Hochleistungsnetz

In der obigen Abbildung sehen wir die Plane der Bundesregierung und der DB fur das Jahr 2030.
Als Teil der Strecke Amsterdam-Kopenhagen ist der Abschnitt Lubeck-Osnabruck Teil des
Hochleistungsnetzes. Die Entfernung Hengelo-Osnabruck betragt nur 92 km.

Choice Germany schnellerer Zug nach Bremen

Deutsche finden schnelle Lely-Linie
Groningen-Bremen[24]“nicht interessant”;
alle Schnellztge Uber Osnabruck und
Hengelo. Der deutsche Staatssekretar fur
Mobilitat, Enak Ferlemann, ist der Ansicht,
dass Groningen-Bremen-Oldenburg nicht als
schnelle internationale Bahnverbindung von
den Niederlanden nach Norddeutschland
und Skandinavien geeignet ist.

= B MMAY
-, - ;,l

Abbildung 47: Interview Enak Ferlemann

Er war in der FrysldnDOC-Sendung ,,Spoarsykje“ von Omroep Fryslan. Die schnellste
Bahnverbindung zwischen den Niederlanden und Hamburg bzw. Bremen flhrt laut Ferlemann
Uber Hengelo und Osnabrlick. Ihm zufolge ist es flir Reisende aus Oldenburg am besten, uber
Bremen und Osnabruck in die Niederlande zu reisen.

"Wenn es um den Schienenverkehr geht, geht es nicht nur um den kirzesten Weg, sondern auch
darum, wie schnell ein Zug eine bestimmte Strecke zuricklegen kann", sagt Ferlemann. "Klnftig
fahren alle Zige aus Skandinavien GUber Hannover oder Osnabruck. Ein Schnellzug von
Skandinavien Uber Hamburg und Groningen ist keine naheliegende Wahl."
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Concept TEE 2.0

* Federal Ministry
of Transport and
Digital Infrastructure
| |

Abbildung 48: TEE 2.0 Logo

Der deutsche Vorschlag TEE2.0[25]-Konzept setzt sich aus folgenden Elementen zusammen:

- EIinTEE 2.0 verbindet mindestens 3 Lander miteinander oder mit 2 Ladndern, die Trajektorie
ist min. ca. 600 km.

- Ein TEE 2.0-Zug fahrt auf einem GroBteil der Strecke mindestens 160 km/h oder fahrt auf der
gesamten Strecke mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von mindestens 100 km/h.

- EinTEE 2.0-Zug bietet zusatzlichen Komfort wie kostenloses Internet und gutes Catering im
Vergleich zu den Standardzligen.

Grenziibergang Hengelo:
TEE 49/50 Amsterdam — Hamburg - Copenhagen
TEE 53/54 Amsterdam — Hannover — Berlin — Warsaw

TEE 49/50: Kopenhagen-Amsterqam TEE 53/54 Amsterdam — Berlin — Warsaw
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Abbildung 49 TEE Kopenhagen Amsterdam Abbildung 50: TEE Amsterdam- Warschau
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4.8.1 Groningen — Oldenburg

Wunderlinie

Bequeme und schnelle Zugreisen zwischen Groningen und Bremen.

Die Provinz Groningen, Niedersachsen und Bremen arbeiten bei der Realisierung der Wunderline
eng mit der Deutschen Bahn (DB) und ProRail zusammen [26], die grenzuberschreitende
Zugverbindung zwischen Groningen und Bremen. Mit dieser Erkenntnis wird die Geschwindigkeit
auf der Strecke erhdht, die Reisezeit flr die Fahrgaste verkurzt und die Fahrt von Tur zu Tar
komfortabler. Die Verbesserung der Qualitat der Bahnverbindung zwischen Groningen und
Bremen sorgt fur eine komfortable, schnelle und internationale Zugverbindung mit kirzeren
Reisezeiten. Damit wird es fur Studierende und Mitarbeitende einfacher, im Nachbarland zu
studieren und zu arbeiten. Fur Touristen wird der Zug immer attraktiver, um die Grenze fur einen
Tagesausflug zu Uberqueren. Mit der Wunderlinie setzt Deutschland auf eine qualitativ
hochwertige Verbindung von der Strecke Groningen nach Oldenburg. Deutschland hat keine
Plane, diese Strecke in eine Hochgeschwindigkeitsverbindung umzuwandeln.
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4.8.2 Apeldoorn - Hengelo
Deutschlandtakt

ICE 245 Gleis abfahrt ‘19‘?3 IBerfin Hbf Hannover . " " .
Berin sidhreuz e Im Rahmen des Projekts "Deutschlandtakt" hat sich
snabrck - Hengelo HEn . . .
e e Deutschland dafiir entschieden, den Zug von Berlin

] nach Amsterdam Uber den Grenzubergang Hengelo zu

Stammdaten hrpl .. . . .

. Fahrelan fuhren. Wie in der nebenstehenden Abbildung zu

Fahrplanjahr Deutschlandtakt “""f an “ Hinweis Sehen |St.

Zuggattung ICE (InterCityExpress) Berlin Stidkreuz 10:03

Zugnummer 245 Berlin Hbf 10:11 10:18

Verkehrstage taglich Berlin-Spandau 10:27 10:29

Hochstgeschwindigkeit 250 km/h EmoRer GLF | M 10230

Reisezeit 5 h41 min Dsn.abr[n:k Hbf 12:49 12:51

= v

IC/ICE-Typ ICE 3 Velaro D T E | 50

Zuglinie FV34b

Abbildung 51: Fahrplan der zug nach Berlin

4.8.3 Schlussfolgerung

Fur den schnellen Personentransport zwischen (Nord-)Deutschland und den Niederlanden hat
sich Deutschland fur die Strecke Hengelo-Osnabruck entschieden.
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4.9 TEN-V
4.9.0 Einleitung

TEN-V
Der freie Waren- und Personenverkehr in Europa fuhrt zu zahlreichen
Verkehrsbewegungen in der gesamten Union. Um diesen
grenzuberschreitenden Verkehr zu erméglichen, ist es notwendig,
dass die Verkehrsverbindungen in Europa bestimmte Anforderungen
Eumpe_an_ erfullen und harmonisiert werden.
ommission —

Abbildung 52: Logo EC

Dies wird durch die transeuropéaischen Verkehrsnetze verfolgt, d.h. TEN-T[27]. Die Grundlage
dafuristin den Artikeln 170 bis 172 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union
(AEUV) festgelegt und wird in der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 ausgearbeitet.
Transeuropaische Netze (TEN) sind miteinander verbundene und miteinander verbundene
nationale Netze wie Autobahnen, Eisenbahnen oder Energienetze. Lokale und regionale
Gebietskorperschaften sind vom TEN-V betroffen, wenn sie an Infrastrukturprojekten beteiligt
sind, die unter das TEN-V fallen, wie z. B. der Schienenverkehr.

Das Kernnetz ist in neun Kernnetzkorridore in der EU unterteilt,
die die Hauptverkehrsrouten darstellen.

Drei dieser Korridore verlaufen durch die Niederlande:
- der Rhein-Alpen-Korridor

- de Nordsee-Baltic-Korridor

- der Nordsee-Mittelmeer-Korridor

Abbildung 53: TEN-V in den

Niederlanden

Das Gesamt Netzwerk

Das Gesamtnetz umfasst die gesamte bestehende und geplante Verkehrsinfrastruktur des
transeuropaischen Verkehrsnetzes. Dieses Netz muss bis 2050 fertiggestellt sein und alle
Anforderungen erfallen.

Das erweiterte Kernnetz
Das erweiterte Kernnetz ist eine Zwischenform, die mit einer bevorstehenden Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 eingefuihrt wird. Diese Stufe muss bis 2040 abgeschlossen sein.

Das Kernnetz

Das Kernnetz ist Teil des Ubergreifenden Gesamtnetzes, das die flr den Verkehrsbedarf
strategisch wichtigen Knotenpunkte und Verbindungen des TEN-V umfasst. Dieses Netz soll bis
2030 fertiggestellt sein. Die Infrastruktur, die Teil des Kernnetzes ist, unterliegt strengeren
Anforderungen als die anderen Netze, wie sich aus Artikel 39 der einschlagigen Verordnung
ergibt.
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Art des Netzwerks Abgeschlossen Route

Kernnetz 2030 Amsterdam-Hengelo
Erweiterte Kernnetz 2040
Gesamtnetz 2050 Lely-Linie

Tabelle 2: TEN-V-Korridore in die nérdlichen Niederlande

4.9.1 Groningen — Oldenburg

Die Lely-Linie ist Teil des "Kernnetz ". Der Abschnitt Groningen-Oldenburg wurde bisher nicht in
die TEN-V-Vorschriften aufgenommen. Das "Gesamtnetz" soll bis 2050 fertiggestellt sein.

4.9.2 Apeldoorn - Hengelo

Das TEN-V-Netz ist ein EU-weites Netz von Eisenbahnen, BinnenwasserstraBen, kurzen
Schifffahrtswegen und StraBen. Der Korridor, der durch Twente verlauft, ist sowohl flir den
Schienenguterverkehr als auch fur den grenzuberschreitenden Schienenpersonenverkehr von
Bedeutung.

HOCHGESCHWINDIGHEITSZUGE NACH BERLIN/KOPENHAGEN

North Sea—Baltic Corridor Zwei der wichtigsten Personenzugverbindungen von den

Helsinki - Tallinn - Riga Niederlanden nach Norddeutschland fuhren uber Twente
O und sind Teil des TEN-V-Korridors Nordsee - Ostsee. Dies
Warszawa — Poznani — Frankfurt/Qder — Berlin S | nd d | e SC h nellzugverb | n d u nge n VO n AmStel‘da m na C h
Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover bZW Berll nu nd Kope n hagen
Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht )

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Abbildung 54: North Sea- Baltic Corridor

CARGO: Grenzenlose Zusammenarbeit zur Starkung des Nordsee-Ostsee-Korridors
1it%%e Logistics Overijssel | Deprovincie Overijssel[28], Cleantech Regio, In diesem

co0 00
P8 Adding - Connecting - Challenging| Herbst haben die Woiwodschaft Twente und die
Abbildung 55: Logitics Overijssel Woiwodschaft Zwolle mit der Sondierung einer

verstarkten Zusammenarbeit auf dem Nordsee-Ostsee-
Korridor auf der Grundlage einer gemeinsamen Vision, von Programmen und
(strukturstarkenden) Projekten begonnen. Der Nordsee-Ostsee-Korridor ist einer der 9 TEN-V-
Korridore, die von der Europaischen Kommission mit europaischen Mitteln weiterentwickelt
werden sollen. Um dieses Ziel zu verwirklichen, wird derzeit an verschiedenen (breiten)
Kooperationsstrukturen geforscht, die eine gemeinsame Vision entlang des Korridors fordern
konnen. Ziel ist es, ein internationales Netzwerk aufzubauen, das zu verschiedenen Themen wie
Infrastruktur, Logistikketten, Nachhaltigkeit und Zirkularitat, Digitalisierung und Innovation aktiv
ist. In den letzten Monaten wurde eine groBe Anzahl von Interviews mit relevanten Parteien
sowohlin den Niederlanden als auch in Deutschland gefuhrt, um die Begeisterung fur eine
solche Zusammenarbeit zu messen. Die ersten Reaktionen sind sehr positiv; Der Mehrwert einer
intensiveren Zusammenarbeit entlang des Korridors wird von vielen Seiten befurwortet.
Zusatzlich zu den Interviews wurden die ersten Ergebnisse der Forschung im November auf dem
Forum Nordsee-Ostsee-Korridor dem gesamten Netzwerk vorgestellt. Auch hier gab es eine
positive Resonanz, vor allem die europaische Koordinatorin des Nordsee-Ostsee-Korridors,
Catherine Trautmann, begriut diese Initiative.
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4.9.3 Schlussfolgerung

Der Ten-V-Korridor von Amsterdam nach Hengelo ist Teil des Kernnetzes und muss bis 2030
fertiggestellt werden. Dieser Korridor ist sowohl fir den Guter- als auch fur den Personenverkehr
von Bedeutung. Fur Europa ist diese Verbindung viel wichtiger als der Korridor Gber
Groningen/Oldenburg, der nicht Teil des Kernnetzes ist.

NEWS ARTICLE
13 June 2024, Directorate-General for Mobility and Transport
A sustainable and resilient transport network bringing Europe closer together

The European Commission[28B] welcomes the final adoption of the Regulation underpinning
the trans-European transport network (TEN-T) by the European Parliament and the Council. The
revised Regulation significantly enhances EU efforts to build a sustainable and resilient network
as the backbone of the internal market. This includes strong incentives to promote more
sustainable transport modes, advance digitalisation, and improve multimodality — combining
various transport modes in a single journey within the European transport system. The
Regulation also addresses climate change challenges and military mobility on the TEN-T
network.

Die Européaische Union wird die Aufnahme der Lely-Linie in das transeuropaische Netz (TEN-V)
endgultig genehmigen. Das bedeutet, dass die noch zu bauende Zugverbindung flr europaische
Fordermittel in Frage kommt. Auch den Niederlanden gewahrt die EU einen Teil des EU-
Fordertopfes.

Der noch zu bauende Abschnitt (HSL >= 200 km/h) Groningen-Oldenburg fallt nicht unter die
Ten-V-Vereinbarungen der EU. Eine Einbeziehung der Lely-Linie in den EU-Eisenbahnkorridor
Amsterdam-Hamburg kommt daher nicht in Frage.

Siehe auch Anhang 5 "Ten-T Schienenguterverkehr" und Anhang 6 "Ten-V
Schienenpersonenverkehr" vom dd: 13. Juni 2024, wo die EU-Kommission ihre neuesten Plane
vorstellt.

@ Die beste

N .
et Wahl: Europa.

Abbildung 56: Reisen aus einer europédischen Perspektive

33


https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/sustainable-and-resilient-transport-network-bringing-europe-closer-together-2024-06-13_en

4.10 Leitender Regierungsarchitekt

4.10.0 Einleitung

Wouter Veldhuis (1971) ist Stadtplaner und Architekt.

Er ist Direktor der Stadtplanungsagentur MUST und wurde 2020 fir vier Jahre zum
Regierungsberater fur das physische Lebensumfeld ernannt. Zuvor beriet er zehn Jahre lang die
Stadt Amsterdam bei der Stadterneuerung.

4.10.1 Groningen — Oldenburg

Rijksadviseur Veldhuis Der Regierungsberater fur die physische Umwelt, Wouter

kritisch over Lelylijn: Fryslan Veldhuis, kritisiert[29] den sogenannten "Delta-Plan fiir den
kiest verkeerd ( omropFrysian Norden"

Abbildung 57:Kritik an Lely-Linie

Die Vereinbarung Gber den Bau der Lely-Linie in Kombination mit dem Bau von 220.000
zusatzlichen Wohnungen. Ein Schnellzug, der haufig halt, ist ein Zug, den es nicht gibt. (1. Juli
2021)

Keine Lely-Linie, kein Flughafen Lelystad, Laut Veldhuis
(Siehe auch Anlage 2) ( 9. Februar 2024)

Der Regierungsberater fur die physische Umwelt, Wouter Veldhuis, kritisiert den sogenannten
"Delta-Plan fur den Norden", die Vereinbarung uber den Bau der Lely-Linie in Kombination mit
dem Bau von 220.000 zuséatzlichen Wohnungen. Er ist der Meinung, dass der Norden, und auch
Fryslan, zunachst eine eigene Vision fur die Zukunft entwickeln sollten. Veldhuis sagt das in der
FryslanDOK Spoarsykje Uber die Lely-Linie, die am nachsten Wochenende ausgestrahlt wird.

Veldhuis halt den Delta-Plan fur einen seltsamen Vorschlag und hat folgenden Rat fir Fryslan:
"Entscheiden Sie sich nicht dafur, ein Problem zu importieren, das Sie nicht selbst haben, um
eine Eisenbahnlinie einzufuhren. Meiner Meinung nach hat Fryslan sehr unterschiedliche
Qualitaten, wie Ruhe und Weite und schone Dorfer und kleine Stadte." Der Regierungsberater ist
der Meinung, dass der Norden und auch Fryslan erst ihre eigene Vision fur die Zukunft
entwickeln mussen, bevor eine weitreichende Entscheidung uber die Lely-Linie in Kombination
mit den 220.000 zusatzlichen Wohnungen getroffen wird. Veldhuis bezweifelt auch, dass die
Lely-Linie Fryslan viel bringen wird. Ihm zufolge ist die Bahn vor allem im Interesse von
Groningen und Amsterdam. SchlieBlich hat ein Schnellzug so wenige Haltestellen wie moglich.
Hij houdt zelfs rekening met een snelle trein die tussen Amsterdam en Groningen alleen in
Lelystad stopt en in hoog tempo voorbij Heerenveen en Drachten snelt. "Ein Schnellzug, der
haufig halt, ist ein Zug, den es nicht gibt." Veldhuis ist der Meinung, dass "ganz Fryslan von der
Eisenbahn profitieren wird", wie es die Provinz gerne hatte, was nicht der Fall sein wird. "Die
Starken, die die Bahnhofe haben werden, werden noch starker, die weniger zuganglichen Orte
werden noch unattraktiver. Und so funktioniert es: Die Gewinner werden zu noch groBeren
Gewinnern, und die Orte, die zu kdmpfen haben, verlieren mit noch groBerer
Wahrscheinlichkeit."

Veldhuis rat der Regierung, keine vorschnelle Entscheidung tGber die Lely-Linie und den Delta-
Plan zu treffen. Er glaubt, dass die Niederlande gut daran taten, zunachst eine Vision flr die
langfristige Zukunft der Raumplanung zu entwerfen und die Vorschlage der verschiedenen
Regionen zu vergleichen. "Treffen Sie in zwei Jahren eine Entscheidung. Wahlen Sie es dann aus
und fuhren Sie es schnell aus. Aber entscheiden Sie sich jetzt nicht fur den Bau einer Eisenbahn
wegen eines Problems mit dem Wohnungsbau,"
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Kritik an Lely-linie

Veldhuis (1971) ist Stadtplaner, Architekt und seit 2020 Regierungsberater fur die physische
Lebensumwelt. Bei letzterer Position handelt es sich um eine vierjdhrige Ernennung, die es ihm
ermoglicht, zusammen mit den anderen Mitgliedern des Board of Government Advisors die
Regierung in Fragen der Raumplanung in den Niederlanden erbeten und unaufgefordert zu
beraten. Und das ist es, was Veldhuis in Hulle und Fulle tut. Er beteiligt sich an der 6ffentlichen
Debatte: mit Vortragen, einer Podcast-Reihe[30] Uber die Wirtschaft der Zukunft und scharfer
Kritik an Regierungsplanen wie dem Bau der Lely-Linie (einer neuen Eisenbahnstrecke zwischen
Amsterdam und Groningen) und des Flughafens Lelystad.

Kein Lelylijn, kein Flughafen Lelystad, was Veldhuis betrifft. Es sei kein Zufall, dass sowohl die
Bahnlinie als auch der Flughafen nach Cornelis Lely benannt seien, sagt er. Der berihmte
Ingenieur, der unter anderem die Zuiderzeewerke entwarf, hat die Entwicklung der Niederlande
im vergangenen Jahrhundert enorm gepragt. Und obwohl die damals getroffenen
Entscheidungen viel Fortschritt und wirtschaftlichen Wohlstand gebracht haben, glaubt
Veldhuis nicht, dass "ein neuer Lely" notwendig ist. "Uberhaupt nicht." Ein groBer Ingenieur oder
eine machtige Regierung, die von oben die Blaupause fur die Niederlande bestimmt, wirde
nicht mehr funktionieren. Was will also der Regierungsberater? Die neue Vision der
Raumplanung sollte mehr von unten nach oben, von den Gemeinden selbst, ausgehen, glaubt
er.

Groninger Okonom Jan Oosterhaven

Die Lely-Linie ist rentabel, aber man sollte sie nicht nach auf Deutschland weiter bauen."

"Die Lely-Linie nicht nach Deutschland verlangern[31]' Das sagt der Groninger Okonom Jan
Oosterhaven. Vor Jahren forschte Oosterhaven Gber den Bau der Zuiderzeelinie, einer
Eisenbahnverbindung zwischen Schiphol/Amsterdam und Groningen. Zu dieser Zeit arbeitete er
an der Universitat Groningen. Er glaubt an die neuen Plane fur die Lely-Linie, eine geplante
Bahnverbindung zwischen Groningen und Lelystad, die auch Drachten und Heerenveen
besuchen wird. "Es ist auf jeden Fall profitabel.

Nicht nach Deutschland. Allerdings unterstitzt der
Okonom nicht alle Plane. Oosterhaven muss nicht
lange Uberlegen, ob die Lely-Linie nach Deutschland
verlangert wird.

Er zit nu al niemand in de trein naar
Leer

Jan Qosterhaven - Zuiderzeelijn-onderzoeker

Abbildung 58: Zug nach Leer jetz leer

Tun Sie es nicht", sagt er. "Manche Leute werden mit dem Kopf in den Wolken spazieren gehen,
aber auf dem Weg nach Leer ist schon niemand mehr im Zug. Das wird sich auch nicht dndern,
auch wenn die Fahrzeit zur Randstad noch kurzer wird!
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4.10.2 Apeldoorn - Hengelo

Wohnen in der Randstad? ‘Denkbares Szenario, dass wir bis 2050 nach Drenthe und Twente
ziehen werden"

~ % | Das neue Kabinett muss nach dem Osten schauen[32].

i GroBflachiger Wohnungsneubau ist am besten in

" | Twente, Drenthe und Teilen von Gelderland geplant.

Das ist die klare Botschaft von Francesco Veenstra,

dem wichtigsten Berater auf dem Gebiet der

»»»»»»» Raumplanung. ,,Wir mussen viel, viel weiter nach
vorne schauen." Soll Twente eine Metropole mit 1,2

/ Millionen Einwohnern werden? Laut Francesco
= Veenstra ist das sicherlich eine Option.

Abbildung 59: Neubau auBerhalb der Randstad

Mehr Wohnungen in Twente: Der Platz ist da, aber "dann muss man in einer Stunde in
Amsterdam sein kénnen"

Twente soll nach 2030 fiir "groBflachige Neubauten" vorgesehen werden

Die Regionen Twente[33] und das Dreieck Apeldoorn-Deventer-Zutphen wurden von der
Regierung fur "groB angelegte Neubauten" nach 2030 ausgewiesen. Das schreibt der
scheidende Wohnungsbauminister Hugo de Jonge an das Reprasentantenhaus.

Das Pladoyer, Twente als Standort fur den groBfladchigen Wohnungsbau zu nutzen, findet in
diesem Teil des Landes groBe Unterstutzung. "Bitte!", "verstandliche und verninftige
Argumentation”, sind die Reaktionen.

Als Chief Government Architect ist Francesco Veenstra Mitglied und Vorsitzender des Board of
Government Advisors. Gemeinsam mit den Regierungsberatern fur die physische Lebensumwelt
Jannemarie de Jonge und Wouter Veldhuis berat er die Regierung in Fragen der rdumlichen
Qualitat.

4.10.3 Schlussfolgerung

Wouter Veldhuis ist der Ansicht, dass die Niederlande gut beraten waren, zunachst eine Vision
fur die Zukunft der langfristigen Raumplanung zu entwerfen und die Vorschlage der
verschiedenen Regionen zu vergleichen. Aber entscheiden Sie sich jetzt nicht fir den Bau
einer Eisenbahnlinie (Lely-Linie), weil Sie ein Problem mit dem Wohnen haben.

Der Okonom Jan Oosterhaven ist sich dartiber im Klaren: "Die Lely-Linie ist profitabel, aber man
sollte sie nicht auf Deutschland ausweiten”

In den letzten Jahren konzentrierten sich die Plane fur den Bau zuséatzlicher Hauser vor allem auf
den Norden des Landes, in Kombination mit dem Bau der Lely-Linie. In letzter Zeit haben wir
gesehen, dass die Regierung und der Regierungsarchitekt es vorziehen, im Osten, in
Apeldoorn/Deventer und Twente zu bauen. Die Verbesserung der Bahnverbindung von Twente
nach Randstad(Amsterdam/Rotterdam) passt gut dazu.
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4.11 Bodenart

4.11.0 Einleitung
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Abbildung 60: Karte der Bodenart

Fur viele Formen der Infrastruktur ist die Tragfahigkeit des
Bodens wichtig, Die Tragfahigkeit des Bodens hangt von der
Zusammensetzung des Bodens und des Untergrunds ab. Die
Tragfahigkeit von Sand ist groBer als die von Ton und Torf. Bei
Lehm und Torf wird der Boden starker verdichtet, da neues
Material aufgebracht wird, wie beim Eisenbahnbau. Die
Bedenken hinsichtlich der Stabilitat der Start- und Landebahn
—wie es im Fachjargon heiBBt —werden von der
niederldndischen Bahn geteilt. “An einer Reihe spezifischer
Orte in den Niederlanden, wo es Ton- oder Torfboden gibt und
NS beispielsweise Ambitionen hat, die Geschwindigkeit oder
Frequenz zu erhohen, besteht die Gefahr, dass diese

Verbesserungen nicht oder mit geringerer Geschwindigkeit
fortgesetzt werden” sagt Geert Koolen im Namen von NS.

ProRail betont, dass die Moore einfach nicht mehr schweren und schnellen Zugen standhalten
konnen und dass die Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht ohne Grund da sind.

Stabilisierung der Bahnstrecke zwischen Culemborg und Geldermalsen

Weicher Boden

Der Untergrund, auf dem das Gleis liegt , ist instabil[34] und das bedeutet, dass Zlige schon seit
einiger Zeit nicht mehr schneller als 100 Stundenkilometer fahren durfen. “Diese
Geschwindigkeitsbegrenzung wurde im Oktober 2018 nach Recherchen von Movares verhangt.
Das Problem ist, dass das Gleis in Kombination mit einer weichen Bodenschicht darunter nicht
ausreichend entwassert. Es verbleibt zu viel Wasser in der Schiene, wodurch die Kette einen Teil
ihrer Tragfahigkeit verliert. Es kommt zu Setzungen, wodurch das Gleis nicht mehr stabil ist und
die Zuage nicht mit der gewlnschten Geschwindigkeit fahren konnen", erklart Smulders.

PSS-Schicht

Um diese Einschrankungen zu vermeiden, werden wir die Oberfldche erneuern. "Wir werden ein
neues Fundament unter die Eisenbahn legen. Dieses Fundament besteht aus einer 30
Zentimeter dicken PSS-Schicht. Dabei handelt es sich um eine sehr feinmaschige zementare
Sandsorte, die vor allem in Deutschland verwendet wird.”
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4.11.1 Groningen — Oldenburg

Der ideale Boden, um schnelle Bahnverbindungen zu bauen, ist
& s Sand. Lehm ist weniger geeignet und Torf verursacht noch mehr
. Probleme. Wie in der nebenstehenden Abbildung[34B] zu
® sehen ist, gibt es auf der Strecke Groningen-Oldenburg keine
Sandflache. Lehm und Torf sind die 2 Untergrundarten, die auf
diesem Abschnitt vorkommen. Gleiches gilt fur die
X Beschaffenheit des Belags fir die gesamte Strecke, die von
— Lelystad-Nord nach Oldenburg noch eingebaut werden muss.
< Der noch zu bauende Streckenabschnitt von Lelystad-Nord
z nach Oldenburg wird sowohl beim Bau als auch bei der
Instandhaltung sehr teuer sein.

Abbildung 61: Groningen- Oldenburg

Grenze- Oldenburg
BGR Bodenatlas

Wie auf der Karte links zu
sehen ist, gestaltet sich der
\ Bau einer

e osesmosen e | SChnellbahnstrecke auf
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Abbildung 62: Bodenatlas Nord-Deutschland

Die oben gezeigte Karte stammt aus dem BGR Bodenatlas[33B].

Die Zugverbindung zwischen Groningen und der deutschen Hafenstadt Bremen wird noch langer
dauern. Diese Wunderline sollte im Dezember in Betrieb genommen werden. Das wurde nun
aber auf Mitte 2025 verschoben.

Fir den niederlandischen Teil der Strecke ist die schlechte Qualitat des Untergrunds[34] die
Hauptursache fur die Verzogerung. Ziel des Projekts ist es, die Fahrzeit zwischen Groningen und
Bremen bis 2030 um mehr als eine Stunde zu verklrzen. Die neue Fahrzeit wirde dann zwei
Stunden und elf Minuten betragen.
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4.11.2 Apeldoorn - Hengelo

P> gl
N Die nebenstehende Abbildung zeigt, dass der groBte Teil der
Strecke Amsterdam-Hengelo auf Sandboden gebaut wurde
bzw. wird.

Nur ein kleiner Teil dieser Route fuihrt uber Torf und Flusslehm.

Abbildung 63: Amsterdam- Hengelo

Wie in Abbildung 60 (Bodenartkarte Deutschland) zu sehen ist, besteht der Boden auf der
Strecke Grenze-Osnabrlick zu einem groBen Teil aus sandigem Boden, was den Bau und die
Instandhaltung von (schnellen) Bahnstrecken relativ einfach und kostenglinstig macht.

4.11.3 Schlussfolgerung

Bau und Unterhalt(Siehe auch Anhang 8 ,Weicher Boden®) der Neubaustrecke Apeldoorn-
Hengelo pro km wesentlich billiger sein wird als der Bau und die Instandhaltung der
Neubaustrecke Groningen-Oldenburg, da der Untergrund (Sand) des ehemaligen Abschnitts viel

besser flir den Bau einer Schnellbahnstrecke geeignet ist
4.12 AbschlieBendes Fazit
Groningen-Oldenburg Hengelo- Apeldoorn
. Neue Bahnstrecke (Kosten) 110 - 265 KM (Milliarde 5-19) 56 KM (Milliarde 4-6)
. Reisezeit(Ams- Kopenhagen) 7:00 6:30
. Ganze strecke In Betrieb 2050 2025
. Business case 1x/s Amsterdam-Kopenhagen 1x/s Amsterdam-Kopenhagen
1x/s Groningen-Munster 1x/s Amsterdam-Berlijn

1x/s Enschede-Schiphol
1x/s Enschede- Den Haag

Cargo 0 2x/s 40< Cargo < 86
2 Ziige pro Stunde und Richtung 6 Zlige pro Stunde und Richtung
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Tabelle 3: Strecke Groningen-Oldenburg und Apeldoorn- Hengelo

Die Aufgabe wird nicht erflillt/ Schlechtere Option
Die Aufgabe wird erflillt/ Bessere Option

+
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Anhang 2 Interview Wouter Veldhuis

= _‘ enwinderige winterdag op

de Amsterdamse Zuidas.
_{ Grote kantoorgebouwen, in-

ternationaal ogende koffie-

bars. Bankiers, advocaten en
- _‘ consultants die snel doorlo-
pen naar hun warme kantoren. Een be-
hoorlijk moderne uitvinding, die Zuidas,
zou je denken. Maar volgens stedebouw-
kundige Wouter Veldhuis moet je veel
dieper, historischer, kijken naar zo'n ge-
bied.

»De Zuidas is de plek waar [de beroem-
de planoloog en architect] Hendrik Berla-
gein 1929 al een station tekende en het
Plan Zuid eromheen ontwicrp”, zegt
Veldhuis, terwijl hij in een van de koffie-
bars een cappuccino drinkt. ,,Het duurde
nog zestig jaar voordat spoor en station er
kwamen, maar de lijnen die honderd jaar
geleden op de stadskaart werden gezet,
bepalen nog steeds enorm sterk hoe zo’n
gebied eruit ziet, hoe we er leven en wer-
ken, hoe we onszelf verplaatsen.”

Met die plannen van Berlage begon een
onomkeerbare stadsontwikkeling: aanleg
van infrastructuur, vestiging van mondi-
ale netwerken van banken en andere be-
drijven, de komst van duizenden nieuwe
bewoners waardoor Amsterdam er prak-
tisch cen tweede centrum bij heeft gekre-
gen.

De Zuidas is voor Veldhuis een school-
voorbeeld van de enorme invloed die

lijke inrichting van Nederland. Door
ogenschijnlijk simpele beleidskeuzes
ontstaan in de loop van de decennia in-
gesleten ‘paden’: gewoontes, economi-
sche belangen, beleidslogica, infrastruc-
tuur, netwerken van relaties en kapitaal
die het karakter van een plek zeer lang-
durig en hardnekkig vastleggen. De Zuid-
as is con magneet voor steeds meer van
hetzelfde. Meer internationale bedrijvig-
heid, meer hoogbouw, meer rijbanen,
spoorlijnen, metrolijnen. Daardoor kan
het cenmaal gekozen pad diep ingesleten

kunt ontsnappen.

Kritiek op Lelylijn
Veldhuis (1971) is stedenbouwkundige,
architect en sinds 2020 Rijksadviseur

functie is cen aanstelling voor vier jaar
die hem, samen met de andere leden van
het College van Rijksadviseurs, in staat
stelt het kabinet gevraagd en ongevraagd
advies te geven over de ruimtelijke orde-
ning van Nederland. En dat doet Veld-
huis volop. Hij roert zich in het publieke
debat: met lezingen, cen podcastserie
over de economie van de tockomst, en
stevige kritiek op overheidsplannen zo-
als die voor aanleg van de Lelylijn (een
nicuwe spoorlijn tussen Amsterdam en
Groningen) en Lelystad Airport.

Hij denkt dat Nederland nu weer voor
grote, fundamentele keuzes staat die de
tockomst vergaand zullen vastleggen.
»Net als eind 19de, begin 20ste ecuw.” In
die tijd werd onder meer het pad naar de
huidige Zuidas ingeslagen, werden diver-
se grote kanalen en waterwerken ge-
bouwd, werd landbouwgrond herver-
deeld, en de Afsluitdijk aangelegd om in
de decennia erna de TIsselmeerpolders
droog te kunnen maken. Zo ontstond Fle-
voland. Ook toen waren er grote techno-
logische, sociale en geopolitieke omwen-
telingen. En ook toen werden de keuzes
gemaakt die de maatschappelijke en eco-
nomische richting voor meer dan een
eeuw zouden bepalen.

dringend een ander pad inslaan. ,,We
staan voor de noodzakelijke transitie van
een eeuw van welvaart naar een eeuw
van welzijn.”

De 21ste eeuw moet volgens de Rijks-
adviseur draaien om collectief welzijn
voor gemeenschappen in balans met een
gezonde natuur, in plaats van om de indi-
viduele materiéle welvaart die in de
20ste eeuw centraal stond. Veldhuis
vindt dat dit tot wezenlijk andere keuzes

‘pad-afhankelijkheid’ heeft op de ruimte-

raken, zo diep dat je er bijna niet meer uit

voor de fysicke leefomgeving. Dic laatste !

Volgens Veldhuis moeten we inmiddels

‘We moeten naar
een eeuw van

|Ziin
Grote projecten zoals Lelystad
Airport hebben verstrekkende en
onombkeerbare gevolgen voor de
inrichting van Nederland,
waarschuwt Rijksadviseur Wouter
Veldhuis. Dat besef is er nauwelijks.
,We gaan door op het oude pad,
terwijl dat een doodlopende weg is."

Tekst Wouter van Noort
Foto’s Roger Cremers

moet leiden voor de ruimtelijke inrich-
ting: minder grote distributiecentra, min-
der op internationale handel gerichte in-
frastructuur. Nu worden vaak de verkeer-
de keuzes gemaakt, vindt hij. ,,Of beter
gezegd: ze worden niét gemaakt, waar-
door we gewoon blijven doen wat we al
deden.”

Neem die Lelylijn waar Veldhuis zich al
vaker kritisch over heeft uitgelaten:
spoorlijn zou via Drachten en Heeren-
veen het noorden en de Randstad met el-
kaar moeten verbinden. Plannen daar-
voor zijn vergevorderd, maar er wordt al
jaren over gesteggeld en de bouw ervan is
nog allerminst zeker.

Volgens Veldhuis moeten bewoners
van Noord-Nederland zich ernstig afvra-
gen of zo’n lijn wel brengt waarop ze ho-
pen. Wil Drachten wel een grote stad
worden? Willen de mensen in Friesland
en Groningen wel plekken in hun omge-
ving zoals de Randstad nu is? Of willen ze
dat niet, en waarderen ze juist de rust,
het landschap, de mienskip?”

Volgens Veldhuis worden de funda-
mentele vragen veel te weinig gesteld.
Willen we dit pad wel doorzetten? Wat
voor tockomst zien we cigenlijk voor dat
gebied? Kan het niet heel anders dan wat
we de vorige eeuw hebben gedaan?”

Ln neem een nicuwe luchthaven als
Lelystad Airport: op korte termijn is dat
misschien een oplossing voor de drukte
op Schiphol. Maar ingebruikname dreunt
minstens cen ecuw na, en heeft enorme
gevolgen voor de omgeving, waarschuwt
hij. ,En hoe kijken omwonenden in 2124
naar een vliegveld?” Een meerderheid
van de Tweede Kamer bleek vorige week
overigens tegen opening van Lelystad
Airport voor commerciéle vluchten. Zo
lijken de ideeén van Veldhuis breder aan
te slaan, al zal de discussie de komende
jaren nog wel doorgaan. ,,Grote hinder los
jenietop door het te spreiden over een
groter deel van het land, maar door de
bron van hinder aan te pakken: de lucht-
vaart op Schiphol”, zegt Veldhuis.

Het gezwalk en getwijfel rondom Le-
lystad Airport laat bovendien een dieper
probleem zien, volgens Veldhuis: het
ontbreken van een langetermijnvisie in
de politiek, en het gemis van een ‘geza-
menlijk verhaal’ over waar Nederland
naartoe wil met het landschap.

»Het ontbreken van een nieuwe rich-
ting leidt ertoe dat oude patronen zo do-
minant blijven.” En we moeten juist uit
die patronen breken, zegt hij, omdat ze
ecologisch en maatschappelijk niet vol te
houden zijn. ,,Het gebrek aan keuzes in
delaatste decennia leidt nu tot acute keu-
zenood. We gaan door op het oude pad,
terwijl dat een doodlopende wegis.”

Geen ‘nieuwe Lely’

Geen Lelylijn, geen Lelystad Airport, wat
Veldhuis betreft. Het is niet geheel toe-
vallig dat zowel spoorlijn als vliegveld

Abbildung 64: Interview mit Wouter Veldhuis
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Anhang 3 ICNG

a4 — =T

Die Intercity New Generation (abgeklrzt ICNG,
Spitzname "Wasp") ist eine Art einstockiger Triebzlige
der Niederlandischen Eisenbahn (NS), die 2023 in
Betrieb genommen wurden. Sie sind fur das Intercity-
Netz vorgesehen und sollen altere Fahrzeuge wie das
alteste ICMms und das ICRm ersetzen. Sie erreichen
héhere Geschwindigkeiten und missen mitdem
Wachstum der Fahrgastzahlen zurechtkommen.

N e . Dieser Zug der Zukunft hat seine Generalprobe
Abbildung 65: Der neue ICNG der NS begonnen. Das Fahrzeug wird vorerst auf der Strecke
zwischen Rotterdam und Amsterdam eingesetzt.

Prasident und CEO Wouter Koolmees sagte in De Telegraaf: ,Wir sehen es als die letzte
Testphase, die nurim Fahrplan mit den Fahrgasten durchgefuhrt werden kann. Erst wenn wir
zufrieden sind, werden wir mehr dieser Schnellzlige einsetzen. Sie bieten groBen Komfort und
hohere Geschwindigkeit. Gleichzeitig mussen wir berticksichtigen, dass neue Zuge unter
Kinderkrankheiten leiden kdnnen. Das gehort dazu und das werden Reisende wahrscheinlich
bemerken. Da wir mit einem neuen Intercity auf einer Strecke starten, kdnnen wir die
Auswirkungen auf die Fahrgaste minimieren. Zu Beginn fahrt dieser Zug mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h. Erst wenn wir alle vorhandenen Zlige ausgetauscht
haben, macht es Sinn, mit 200 km/h zu fahren, um das Beste aus der Bahn herauszuholen.”

Anhang 4 EC 34 nach Kopenhagen

ﬁr;"'oc‘?té G Ieis Abfahrt ‘08‘ 06 [Mannheim Koblenz Bonn

¥

Karlsruhe W EuroCity Koln Diisseldorf Essen

Mannheim - Mainz - Bonn - K&In

Disseldorf - Essen - Dortmund - Miinster 1 Dortmund-Miinster

Bremen - Hamburg - Lubeck

Kebenhavn H KOBENHAVN H Laut "Deutschlandtakt” die
Fahrzeiten fur die EC 34

Stammdaten von Karlsruhe nach

Zug-ID 99990100034 Kopen hagen :

Fahrplanjahr Deutschlandtakt Bahnhof an ab

Zuggattung EC (BuroCity) Osnabriick Hbf ~ 13:25 13:27

ZUgnummey S Bremen Hbf 14:18 14:21

Verkehrstage taglich Hamburg-Harburg 15:04 15:06

Héchstgeschwindigkeit 230 km/h Hamburg Hbf 15:16 15:30

Reisezeit 10 h 4 min Liibeck Hbf 16:06 16:10

DB-Reiseplan nein Nykgbing F 17:16 17:17

IC/ICE-Typ DSB Kgbenhavn H 18:10

Zuglinie FV 2.a

Abbildung 66: Fahrplan laut Deutschlandtakt

Die Fahrplane[36] fur den Deutschlandtakt .

42


https://www.fernbahn.de/datenbank/suche/#form2

Anhang 5 Ten-V Rail freight

Core, Extended Core & Comprehensive Netwarks:
Rail freight, ports and rail-road terminals (RRT)
BE Lu NL

unster
O

Sieq

Railways Core Railways Extended Core Railways Comprehensive = Compr Core Urban Nodes
m== Conventional m=== Conventional —— Conventional \L @ Parts . Capitals

= = Conventional / New Constr. mess Conventional / Mew Const.  — — Conventional / New Constr.

e > 200 kimi/h — =200 kmh —— >200kmh O © rrr O UrbanNodes
== > 200 km/h / New Constr. == = 2 200 km'h / New Constr. = = z200 km/h / New Constr.

<> Projected <> Projecied TENtec

Abbildung 67: Ten-V Cargo



Anhang 6 Ten-V Rail Passenger

_ Core, Extended Core & Comprehensive Networks:
— Rail Passengers, airports
== BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT RO SI SK FI SE

-

.

Railways Core Railways Extended Core Railways Comprehensive @ Compr Core Urban Nodes
s Conventional === Conventional —— Conventional .‘4 eAirporls @ Capitals

= = Conventional / New Consir. == Conventional / New Consir. — — Conventional / New Constr.

s > 200k = >200km/h — >200kmh O urban Nodes
™= = =200 km/h/New Constr. === =200km/h/New Constr. = = =200 km/h/New Constr.

<> Projected <> Projected TENtec

Abbildung 68: Ten-V Passenger
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Anhang 7 RailCargo Magazine

» INTERNATIONAAL e ——
GOEDERENVERVOER VoG e O E0L e en o ok e

westigingslocatie van Europese Distributie Centra (EDC). Willen de Nederlandse

P E R s p o 0 R . havens in de toekomst hun concurrentiepositie behouden, dan zijn goede spoor-
’ werbindingen van en naar Centraal-Oost-Europa essentieel. In elk geval zijn de

LA N D VA N H E R Ko M ST afstanden van en naar deze landen zeer geschikt voor het spoorgoederenvervoer.

Het merendeel van het spoorgoederenvervoer in Nederland is grens-
overschrijdend. Dat is niet zo vreemd. De modaliteit is namelijk vooral
eoncurrerend op middellange afstanden enfof bij grotere volumes. Door
toenemende congestieproblemen op de weg, chauffeurstekorten, laag-
waterstanden en duurzaamheidsdoelstellingen is het aannemelijk dat de
positie van het intermodale vervoer alleen maar sterker wordt.

Als we inzoomen op de internationale vervoersstromen via het spoor dan bilijkt dat
Duitsland nog altijd onze belangrijkste handelspartner is, gevolgd door htalié. Daar-
na volgen de Centraal-en Oost-Europese landen.

Duitsland

Uit de cijfers blijkt dat Duitsland de belangrijkste bestemming is van treinen vanuit
Mederland. Van alle goederen die in 2021 vanuit Nederland naar het buitenland
werden vervoerd had ruim driekwart Duitsland als bestemming. In 2021 nam de
qoederenstroom per spoor naar Duitsland vergeleken met een jaar eerder met 10,1
procent toe tot 17,7 miljoen ton. Deze stijging hangt er vooral mee samen dat
kolen en metaalertsen belangrijke goederengroepen zijn die van Mederland naar
Duitsland worden vervoerd. Daarnaast breidde ook het aantal intermodale shuttles
tussen Maderland en Duitsland uit, zoals de verbindingen tussen de Rotterdamse
haven en de regio Beieren.

Itali&

Ma Duitsland is ltalié de belangrijkste vervoerspartner, met een aandeel van circa
15% in het totale vervoerde volume (import en export) in 2021. Ten opzichte van
2020 is dat een geringe stijging. Het grote merendee| betreft continentale lading,
inclusief shortsea-vracht (UK en v.v). De Alpenpassage, de afstand en de balans
in retourvracht maken het aantrekkelijk om gebruik te maken van intermaodale
oplossingen. Italié is daarom voor Nederland het enige land in Europa waarnaar
en waarvandaan meer goederen per spoor dan via de weg of binnenvaart worden
vervoerd. Een soortgelijke trafiek zou je wellicht ook verwachten voor het vervoer
van en naar Spanje. Op deze route wordt echter nog steeds veel gebruik gemaakt
van het wegvervoer, aangezien Spanje een afwijkende spoorbreedte heeft.

Cifers: x 1.000 ton  Bron: CBS
24  Forward 2022 Het magazine van Rail Cargo

Abbildung 69: RailCargo magazine 2022

Verlagerung nach Osteuropa

Immer mehr Produktion verlagert sich in osteuropéische Lander und mit ihm die

Standort der Européischen Distributionszentren (EDC). Wollen die Niederldndische Hafen
auch in Zukunft wettbewerbsfahig bleiben, sind gute Schienenverbindungen

von und nach Mittel- und Osteuropa notwendig. In jedem Fall ist die Entfernungen von
und zu diesen Landern besonders gut fur den Schienengiterverkehr.
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Anhang 8 Weicher Boden

Risiken und Unsicherheiten des Untergrundes.

Deltares und ProRail arbeiten seit mehreren Jahren zusammen, um die Risiken und
Unsicherheiten des Eisenbahnuntergrunds zu kartieren. Dazu untersuchen wir die
Erschutterungsbelastigung und die Stabilitat des Untergrunds des Gleises an verschiedenen
Stellen. Und das ist wichtig; Weicher Boden verursacht doppelt so viel Instandhaltung
kosten auf der Strecke.

Weicher Boden bringt Bahnfahrplan und
Zukunftsplane von NS durcheinander. Der Boden
unter fast einem Drittel der niederlandischen
Eisenbahn ist zu schwach, um mit noch mehr und
schwereren Zugen noch schneller zu fahren. Die
Bewaltigung des Problems wird Milliarden von Euro
kosten.

Kumulative Dicke
Holozéane schlaffe Schichten (m)

In der Abbildung links sehen wir, dass es vor allem
in der Provinz Groningen viele Gebiete mit weichen
Bdden gibt. Bau und Instandhaltung der neuen
Eisenbahnverbindung Groningen-Oldenburg
werden sehr teuer. Auf der Strecke Amsterdam-
Hengelo geht es nicht um weichen Boden. Bau und
Instandhaltung der neuen Eisenbahnverbindung
Apeldoorn-Hengelo werden relativ kostenglinstig
sein.

Abbildung 70: Weiche Béden in den Niederlanden

Wird auf oder im Untergrund gebaut, kann es zu Setzungen kommen[38]: Der Boden wird
verdichtet und stirzt ein. Auch Boschungen von Boschungen, StraBen und Deichen kdnnen
instabil werden und einsturzen. Dies kann zu Schaden an der Struktur oder den Gebauden in der
Umgebung fuhren. An einigen Orten in den Niederlanden ist dies wahrscheinlicher als an
anderen; Dies hangt stark von der Zusammensetzung des Bodens ab. Sand ist zum Beispiel
relativinkompressibel und Torf hingegen sehr inkompressibel. Ton, Sand und Lehm nehmen eine
zentrale Position ein.

Die flachen holozanen Schichten sind die groBte Risikoquelle. Je dicker die schlaffen
Schichten sind, desto groBer ist das Risiko.
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